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Poinoc+ clludnie

Adam
Brzozowski
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7. badan przeprowadzonych przez DSV Road (uczestniczylo w nich
1370 profesjonalistow z branzy logistycznej w 21 krajach 1 obstu-
gujacych 12 r6znych dziedzin gospodarki) wynika, ze ponad 97
proc. badanych firm wykazuje potrzeby w zakresie wysokiej jakosci
transportu drobnicowego. Operatorzy zgodnie podkreslajg, ze znie-
sienie barier celnych 1 swobodny przeplyw towaréw stworzyly nowe
mozliwosci szybkiego przepltywu przesylek, bez koniecznosci pono-
szenia kosztow zapasow 1 magazynowania duzych partii towaréow.

ostatnich la-
tach zmia-
nic ulegly
kanaly dys-
trybucji to-
waréw pomig¢dzy krajamni starej
1 nowej Unii, popularniejsze

staly si¢ dostawy w mniejszych
partiach, bezposrednio do final-
nych odbiorcéw. Europejski rynek
przesylek drobnicowych ciagle
wykazuje spory potencjal. Impul-
sem bylo przystapienie do Unii
Europejskiej nowych cztonkéw,

stanowigce tez szersze otwarcie
szlakéw m.in. na péinoc i na po-
tudnie. Nawet najwigksi opera-
torzy logistyczni maja w swych
portfolio ustugi przewozéw drob-
nicowych. Czasem stanowig one
catkiem sporg cz¢$¢ ich dzia-
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chami, Stowacja, Austrig, Szwajcaria,
Wegrami oraz Turcjg, natomiast w dru-
gim — ze Szwecja, Danig, Norwegig oraz
Finlandia.

Dos¢ specyficznie dziata Hellmann
Worldwide Logistics Polska. — Uzywa-
my systemu Gateway — dostarczamy

bow przetadunkowych w calej Europie.
— Kierunki skandynawskie obstugiwane
sa we wspotpracy z Oddzialem Kuehne
+ Nagel w Bielefeld, z ktérym utrzymu-
jemy regularng, codzienna komunikacje
drobnicowy. Transporty drobnico-

we do Wielkiej Brytanii realizujemy

Poziom infrastruktury, zlokalizowanej na

trasie kierunku péinoc-potudnie w ogdlnym
rozrachunku oceniany jest jako bardzo dobry,
bez jednoznacznego wskazywania na rzecz
Skandynawii lub panstw Europy Srodkowo-
“Wschodniej i basenu Morza Srédziemnego.
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talnosci, innym razem sg tylko ustuge
uzupelniajaca.

Stale w cenie

Jerzy Gebski, Trucking PR Manager,
Enterprise Logistics informuje, ze re-
prezentowana przez niego firma prak-
tycznie od poczatku swojej dziatalnosci
koncentruje si¢ na obstudze wymia-
ny towarowej pomiedzy Skandynawia
a Polska. Realizuje przewozy w ramach
jedenastu statych linii drobnicowych
mi¢dzy Polska a Norwegia, Szwecja
1 Danig.

Zaréwno kierunki poludniowe, jak
1 potnocne ma w swym kalendarzy sta-
tych polaczen réwniez PEKAES. Jak
informuje Marek Tkaczyk, Dyrektor
Drobnicy Migdzynarodowej PEKAES,
w pierwszym przypadku sg to polacze-
nia Polski z Wlochami, Hiszpanig, Cze-

www.logistyczny.com

przesylki do Hamburga, gdzie nastep-
nie towar jest konsolidowany i przesyla-
ny do odbiorcéw. Z naszej perspektywy
oszczedzamy w ten sposdb na tranzycie
1 optymalizujemy koszty. W przypad-
ku rejonu basenu Morza Srédziemnego
kladziemy duzy nacisk na ten kierunek.
Na dowdd tego mozemy pochwali¢ si¢
podwojeniem wolumenu importowe-
go z Wloch — méwi Mariusz Macielak,
European Groupage Coordinator Hell-
mann Worldwide Logistics Polska.
Duze znaczenie przewozy na pélnoc
1 potudnie majg réwniez dla Kuehne +
Nagel. Operator posiada rozbudowang
sie¢ polgezen mig¢dzynarodowych i hu-

bezposrednim, codziennym polgcze-
niem z Poznania. Codzienne polgcze-
nie z krajami polozonymi na potudnie
od Polski utrzymujemy cz¢sciowo po-
przez codzienne polaczenia drobnico-
we (Czechy, Austria, Stowacja) lub za
posrednictwem hubu przeladunkowego
zlokalizowanego w Wiedniu (Wtochy,
Wegry, Rumunia, Bulgaria i pozostale
kraje regionu $rédziemnomorskiego).
Obecnie testujemy mozliwosci trans-
portu multimodalnego do Wiloch, polg-
czenie transportu drogowego w okolice
Lipska 1 kolejowego juz do celu. Jest to
o tyle atrakcyjna oferta dla wielu klien-
tow, ze pociag wyjezdza w pigtki, co

Stawiaé na sprawdzonych

— W transporcie w relacjach z Norwegiq co jakis czas zdarzajqg
sie problemy z odprawami celnymi. Wynikajq one zazwyczaj z nie-
dopilnowania spraw przez kierowce majgcego dokonaé¢ odprawy
celnej. Jezeli towar nie zostanie zgloszony do odprawy, wowczas
zaréwno gestor ladunku, jak i przewoznik mogqg mie¢ powazne pro-
blemy w postaci wysokich mandatéw wystawianych przez stuzby
celne.

Generalnie sposrod panstw skandynawskich Norwegia charak-
teryzuje sie najbardziej restrykcyjnymi przepisami okreslajgcymi
wymogi co do wykonywania transportu na swoim terenie. Drakon-
skie wymagania odnosnie stanu technicznego pojazdéw, ich wy-
posazenia w odpowiednie ogumienie, tancuchy itp. staly sie juz
wrecz anegdotyczne wsroéd przewoznikow i kierowcow wykonuja-
cych — okazjonalnie czy na stale — przewozy w tamtym kierunku.
Przytoczone wyzej przyklady dowodzq prawdziwosci twierdzenia,
ze korzystanie ze sprawdzonych, renomowanych, doswiadczonych
na danym kierunku, operatoréw zmniejsza ryzyko wystgpienia pro-
bleméw w procesie realizacji przewozu. W razie wystgpienia tego
rodzaju problemoéw, skutkujgeych nierzadko znacznymi opdznie-
niami w dostawie, gestor ladunku, jak i jego partnerzy, ponoszqg
czesto wymierne straty, ktére nie zawsze udaje sie zrekompenso-
wac ubezpieczeniem.

» Jerzy Gebski
Trucking PR Manager, Enterprise Logistics
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umozliwia dostarczenie towaru juz

w poniedziatek — méwi Wojciech Sie-
nicki, Czlonek Zarzadu, Dyrektor Spe-
dycji Drogowej w Kuehne + Nagel

w Polsce.

Sq pewne ograniczenia

Wydawac by si¢ moglo, ze otwarcie
granic pomic¢dzy wickszoscig panistw eu-
ropejskich zlikwidowato wszelkie bariery
w handlu mi¢dzynarodowym. Pojawiaja
si¢ jednak pewne problemy. W. Sienicki
(Kuehne + Nagel) zauwaza, iz swoistym
ograniczeniem jest transport do krajow
spoza Unii Europejskiej (np. Norwe-
gia, Serbia, Macedonia, Albania, Turcja),
gdzie nalezy w serwisie 1 ofercie cenowej
uwzgledni¢ odprawy celne. Przede wszyst-
kim jednak, zdaniem naszego rozméwey,
ograniczenia dla transportéw pétnocnych
(Skandynawia badZ GB) dotyczg gléwnie
restrykeji w przewozie towaréw niebez-
piccznych (ADR), ktére musza podlega¢
regulacjom IMO, w zwiazku z konieczno-
Scig wykorzystania transportu morskiego.

Trudno jednak wymienione ogranicze-
nia traktowac jako powazne przeszkody,
o czym zapewnia tez M. Tkaczyk (PE-
KAES). - Transport do krajéw bedacych
czlonkami Unii Europejskiej w wigkszosci
odbywa si¢ bez ewentualnych ograniczen
1 przeszkod zwigzanych z kwestiami pro-
ceduralnymi. Jedynie w przypadku krajow
skandynawskich proces komplikuje ko-
rzystanie z transportu morskiego 1 zwig-
zane z tym wykorzystanie proméw oraz
przejazd dutiskimi mostami do Szwecji.
Ruch po kilkukilometrowych mostach 13-
czacych obydwa kraje jest platny, co wigze
si¢ z przejazdem przez bramki 1 kolejka-
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mi. W przypadku Norwegli, ale rowniez

Skandynawska specyfika

— Uwarunkowania rynkowe na kierunkach skandynawskich sq
do$¢ specyficzne w poréwnaniu z innymi rejonami Europy. Trans-
porty drobnicowe przewozone sq w wiekszej skali poprzez dosta-
wy bezposrednie, bez wykorzystania hubéw przetadunkowych. Sg
firmy, ktére specjalizujq sie od kilkunastu lat w takim transporcie
i zmiana tego na obstuge poprzez klasyczny model drobnicowy
(dowdz do hubu + lokalna dystrybucja) jest mozliwa tylko w ogra-
niczonym zakresie. Kuehne + Nagel jest firmq realizujgcq wszelkie
mozliwe modele transportowe i nie odczuwamy zadnych ograni-
czen zwigzanych z obstugqg runku skandynawskiego.

® WWojciech Sienicki
Czlonek Zarzqdu, Dyrektor Spedycji Drogowej
w Kuehne + Nagel w Polsce
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Szwajcaril 1 Turcji, weigz obowigzuja od-
prawy celne. Dodatkowo w Szwajcarii
obowiazuja bardzo wysokie oplaty drogo-

we — zaznacza nasz rozmowca.

Infrastrukturalne dysproporcje

Rozwdj przewozéw drobnicowych wy-
maga wyspecjalizowanej infrastruktury.
— Stan sieci drogowej w Polsce jest nam
wszystkim znany od lat. Narzekamy, ale
rownoczesnie musimy dostrzega¢ zmia-
ny na lepsze, jakie zachodzg na naszych
oczach. Duzo w tej sprawie udalo si¢
poprawic¢ dzigki strumieniowi unijnych
dotacji na poprawg infrastruktury, kto-
ry poplynat do Polski w ramach perspek-
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tywy budzetowej 2007-2013 — méwi J.
Gebski (Enterprise Logistics) 1 niejako
przeciwstawia stan polskiej infrastruktury
drogowej z tg, z jaka mamy do czynienia
w Szwecji czy Danii, a ktérej trudno jest
cokolwick zarzuci¢. — Natomiast Norwe-
gia jest w tym zakresie specyficzna. Jest
tam niedobdr dobrych drég przystoso-
wanych do ruchu duzych samochodow
cigzarowych. Sytuacja ta ma uzasadnie-
nie w zréznicowanej rzezbie terenu, jak

1 w niewielkiej gestosci zaludnienia na
wigkszosci obszaru kraju. Takze w kwestii
imfrastruktury punktowej, a konkretnie
mowige parkingow dla kierowcow cigzaro-
wek, Norwegia to nielatwy teren. Kierow-
ca oczekujgey na dyspozycje zaladunku
lub tez planujgcy dluzszy odpoczynek nie-
rzadko ma problem, aby znalez¢ miejsce
parkingowe odpowiednio zabezpieczone

[ wyposazone w stosowne zaplecze sani-
tarne. Sporym problemem jest takze kwe-
stia parkowania w poludniowej Szwecji.
Po pierwsze — jest tam niewystarczajgca
ilos¢ parkingow, po drugie — coraz silnicj
zarysowuje si¢ problem ze wzrastajacg
przestepezoscig, glownie mamy do czy-
nienia z niebezpieczeristwem kradziezy
rabunkowych — méwi J. Gebski.

M. Tkaczyk (PEKAES) zauwaza na-
tomiast, ze poziom infrastruktury,
zlokalizowanej na trasie kierunku pot-
noc-potudnie w ogélnym rozrachun-
ku oceniany jest jako bardzo dobry,
bez jednoznacznego wskazywania na
rzecz Skandynawii lub panstw Europy
Srodkowo-Wschodniej i basenu Mo-

Skazani na Skandynawig?

Pojawiaja si¢ opinie, ze w przypadku
frachtow do i z krajow skandynawskich,
uwarunkowania rynkowe wymuszaja
specjalizacjg ustug tylko w tym kierun-

ku. — W sytuacji, gdy mowimy wylacz-
nic o przewozach drobnicowych, nie
ma to znaczenia. Natomiast w prze-
wozach calopojazdowych sa takie
przyzwyczajenia — mowi M. Tkaczyk
(PEKAES). — Nickoniecznie — oponuje
J.Gebski (Enterprise Logistics). — Cho-
ciaz operator z segmentu MSP z racji
swojego, silg rzeczy, ograniczonego po-
tencjalu, powinien si¢ specjalizowac

w obsludze danego kierunku. Tylko
wowczas bedzie w stanie w jakikolwiek
sposob zaznaczy¢ swoja obecnosé na
owym kierunku. Dotyczy to specjaliza-
cji skandynawskiej, jak 1 kazdej innej,
aczkolwick uwazam, ze Skandyna-

Mamy tutaj do czynienia, oprécz spe-
cyfiki mentalnosci 1 kultury uprawiania
biznesu, ze specyfika uksztattowania
terenu 1 klimatu. To wymusza wyzsze

wymagania wobec firmy, przewozni-

Wydawac by sie mogto, ze otwarcie granic pomie-
dzy wiekszosciq panstw europejskich zlikwidowato
wszelkie bariery w handlu miedzynarodowym.
Pojawiajq sie jednak pewne graniczenia transport
do krajow spoza Unii Europejskiej (np. Norwegia,
Serbia, Macedonia, Albania, Turcja), gdzie nalezy
w serwisie i ofercie cenowej uwzgledni¢ odprawy
celne. A dla transportéw pdtnocnych (Skandyna-
wia bgdz GB) dotyczg one glownie restrykcji w
przewozie towarow niebezpiecznych (ADR), ktére
muszq podlegac¢ regulacjom IMO, w zwigzku z
koniecznosciqg wykorzystania transportu morskiego.

kow oraz kierowcéw. Szczegolnie, jezeli
operator ma ambicj¢ pokrycia zasig-
giem swoich dostaw catego terenu Pol-
wyspu Skandynawskiego, tak jak ma to
miejsce w przypadku Enterprise Logi-
stics — dodaje.

O tym, ze w przypadku kierunkow
skandynawskich uwarunkowania rynko-
we nie wymuszaja specjalizacji, prze-
konuje tez M. Macielak (Hellmann)
zaznaczajac, ze reprezentowana przez
niego firma oferuje nowe rozwiazania
gatewayowe pozwalajgce na elastycz-
no$¢, jak rowniez wspolpraceg z part-
nerami w takim stopniu, by oferowac
klientom produkty w pelni odpowiada-

rza Sr6dziemnego. wia jest w pewnym sensie szczegolna. jace ich potrzebom. a
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—~— = 7 &

MOVIDA

FACTORIES
DAYS

FACTORIESTOUR

26-27-28 sierpni

Nowoczesna produkcja z bliska

Zwiedzanie 3 zaktadow produkcyjnych

|) INDesIT

CoATpany

Dell Products Poland Sp. z o.0.

FLE>:TRONICS

KONTAKT: tel. (+48 22) 390 52 32
www.movida.com.pl



