=

13.03.2019
nr1259

Serwis
i Czetei

O 0

Pojazdy
Cigtarowe
Transport
ilogistyka

Samochody
Dostawcze

MALZENST!

Z roku na rok wzrasta masa tadunkéw w transporcie kombinowanym (tzw. intermodal-
nym) w Polsce, ale udziat tego rodzaju transportu w rynku jest weigz o wiele mniejszy, niz

wlepiej rozwinigtych paristwach UE.

czasie, gdy przygotowujemy te publi-
Wkacjg do druku, nie ma jeszcze danych

2a caly rok 2018, ale wedtug danych
Urzedu Transportu Kolejowego (UTK) w trze-
cim kwartale 2018 r. przewoznicy kolejowi prze-
transportowali blisko 318 tysiecy jednostek - o
ponad 18% wiecej niz rok wczesniej, co stanowi-
to najwyzszy wynik kwartalny w historii. Prze-
wieziono ponad 486 tysiecy TEU. W poréwna-
niu z analogicznym okresem 2017 roku liczba
TEU wzrosta 0 16,6%. £3czna masa w prze-
wozach intermodalnych w Iil kwartale 2018 r.

wyniosta blisko 43 min ton, a wykonana pra-
@ prawie 1,6 mid

W slimaczym tempie

Niestety, Srednia predkost rozktadowa po-
ciagéw w Polsce jest niska, w do

2EBY NIE CZEKAC NA

A
g KIEROWNICA 9 NALEZNE PIENIADZE E

STOPNIOWY ROZWO] TRANSPORTU KOMBINOWANEGO

predkosci. Poprawa wynika m.in. ze warostu
przewozéw intermodalnych, ktdre charakte-
ryzuja sie wyzsza predkoscia. Srednia pred-
koS¢ przewozéw intermodalnych wyniosta ok.
30 km/h. Podobnie jak w przypadku Sredniej
predkosci handlowe), wysoka predkose przejaz-
du oferowana jest przez zarzadcow w krajach,
w ktorych istotng role odgrywaja przewozy do
i 2 portéw morskich, w tym szczegélnie trans-
port intermodalny. Na matym rynku w Irlandii

wigkszosci krajow europejskich, co negatywnie
wptywa na konkurencyjnosé transportu kolejo-
wego. Do nieco ponad 25 km/h wzrosta pred-
kos¢ handlowa pociagéw towarowych w 2017
1. Ostatnie lata to nieznaczne wazrosty $redniej
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przewozy i 23 57%
wykonanej w 2016 . pra j, w Da-
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jest transport intermodalny we wzmacnianiu
konkurencyjnosci kolei. Bez zapewnienia szyb-
kich potaczen trudno méwit o wspotdziataniu
czy konkurencji z transportem drogowym tak,
aby samochodami transportowano towary na
pierwszej i ostatniej mili, a koleja na najdfuz-
szym odcinku pomiedzy terminalami - podkre-
$la Ignacy Géra, prezes Urzedu Transportu Ko-
lejowego.

Ponad g,s mid zt na wzmocnienie prze-

oy
i 50%, we Francji 23%, w Stoweni 29%, za$ w
Polsce ok. 9%.

- Te dane pokazujg jak wazna jest odpo-
wiednia infrastruktura, ale takze jak istotny

URZADZENIA WARSZTATOWE
DO OBStUGI POJAZDOW
ROBOCZYCH:

wozoéw w Polsce

Centrum Unijnych Projektéw Transporto-
wych przeznaczy 1,3 mid z+ unijnego dofinanso-
wania na ponad 30 projektow intermodalnych.

PODNOSNIKI DO 60 TON
KOLUMNY PRZESTAWNE

SPRZET DO OBStUGI OGUMIENIA
MONITORING OLEJOWY

Fot. AsstrA

| Wojciech Wytrykowsli (AsstrA-Associated Traf-
fic AG): - Tendencjo, jaka szczegélnie intensyw-
nie rozwija sie odl 2018, to maksymalizacja wy-
rmiany towarowej wewngtrz Europy, przy uzyciu
transportu morskiego |

Chodzi o przewozy wykonywane wiecej niz jed-
nym $rodkiem transportu. CUPT zamierza dofi-
nansowac tacznie zakup 3.409 wagonéw-plat-
form do przewozu konteneréw.

Transport intermodalny jest popierany przez
KE i ma doprowadzic do przeniesienia potokéw
tadunkéw z drég na tory. Politycy wskazuja, ze

| Jerzy Gebski (Enterprise Logistics): ~ Rozwojo-
wi intermodalu mogq spryjaé roznego rodza-
ju zachety ze strony rzqdu czy Unii

| Jacob Sondergaard (HCS): - W najblizszym
czasie spodziewamy si coraz czesciej korzystac

z tmnsportu 2zwigkszac ilos¢ po-

- w postaci chociazby
sowari |

dofinan-

realizujemy w relacji Polska - Szwecja, Polska
- Dania i Polska - Norwegia, to opanowanie
sprawnego systemu organizacji przepraw pro-
mowych staje sie wrecz nleodmwnwr\ elemen-

poszerzat grupe krajow i obstugiwa-
nych kierunkow |

ciggnikow h

., 0graniczonych dystansach.

2 let wymienia ekologicznost tego typu przewo-

wigcej pozytywow - twierdzi W. Wytrykowski
Jest to, migdzy innymi, zwiekszenie mozliwosci
zatadunkowych, mniej uszkodzef i mniejsze ry-
2yko kradziezy, a przede wszystkim zmniejsze-
nie kosztow transportu.

Transport intermodalny moze pomoc w roz-
wigzaniu problemu braku kierowcow.

- Jezeli weimiemy pod uwage najprostszy
parametr, a wiec: jeden sktad ma ok 40 konte-
neréw 40-stopowych, to daje proporcje 1do 40
na gtéwnej trasie przejazdu - wylicza przedsta-
wiciel AsstrA . - Co to oznacza? Aby przewiezt
40 kontenerdw koleja, nie potrzebujemy 40 kie-
rowcow, za$ wyt3cznie jednego maszyniste.
Oczywiscie, w przypadku transportu na pierw-
szeji ostatniej mili kierowcy s3 nieodzowni, nie-
miniej poruszaja sie oni na znacznie mniejszych i

Jerzy Gebski (Enterprise Logistics) wéréd za-

26w, jak rowniez odciazenie zattoczonych drog.

~ W ostatnich latach na sile zyskuje kolejny
argument za rozwijaniem transportu kombino-
wanego - mianowicie niedobor kierowcow - do-
daje nasz rozméwca. - Przy zatozeniu zwigk-
szenia udziatu transportu kolejowego w miksie

linii promowych oraz kolejowych itp. stanowi
niemate wyzwanie dla spedytoréw. Park pojaz-
dow, jak juz wspomniatem, musiat zosta¢ do-

tem pracy. Dwa lata temu pojsc.
o krok dalej i rozszerzy¢ nasza oferte na trans-
port typowo kombinowany, a wiec taki, kt-

jest on bardziej przyjazny dla § od sa-
mochodowego.

Wedtug Urzedu Transportu Kolejowego wzra-
sta transport towaréw koleja, ale niepokoja-
cym zjawiskiem jest to, ze maleje udziat kolei
w transporcie ogétem. Dlatego tak wazne jest
by rozwijaé i wspiera¢ transport intermodalny
z udziatem kolei. W krajach takich jak Austria,
Szwajcaria, Niemcy czy Francja 30-40 % stano-
wig przewozy intermodalne. Zdaniem Ignacego
Géry, prezesa UTK, powinnismy. dazyé do zwigk-
szenia wolumenu tej grupy w Polsce.

Na europejskich szlakach

Prayktad firm z branzy logistycznej, dziataja-
cych na naszym rynku, pokazuje, ze mimo wielu
barier, transport intermodalny rozwija sie.

Migdzynarodowy dostawca ustug transpor-
towo-logistycznych AsstrA-Associated Traffic
AG kiadzie w swej ofercie produktowej coraz
wigkszy nacisk na rozwiazania intermodalne,
w tym szczegdlnie na zwiekszony udziat kolei.
W przypadku odwozéw konteneréw z portéw
lub podje¢ eksportowych, kiedy nie obowigzu-
ja sztywne ramy czasowe, eksperci AsstrA wy-
bierajg bardziej ekologiczny serwis. Na odcinku
morskim, szczegélnie short-sea, grupa kapita-
towa odpowiada na potrzeby rynku zwigksza-
jac udziat transportu morskiego wzgledem dro-
gowego.

Wedhug Woiclecha Wytrykowskiego, kierow-
nika iego Dziatu 6w Kontene-
rowych w AsstrA-Associated Traffic AG tenden-
Gja, jaka szczegélnie intensywnie rozwija sie od
2018, to maksymalizacja wymiany towarowej
wewnatrz Europy, przy uzyciu transportu mor-
skiego. Przewozy morskie byty, 53 i beda mia-
1y najwiekszy udziat w globalnej wymianie han-
dlowej.

Na tym rynku dziata tez Enterprise Logistics.

- Jako operator specjalizujacy sie od niemal
trzvdz\eslu lat w obstudze kierunku skandy-

ry bytby w gtownej mierze koleja.
W tym celu zaczelismy sukcesywnie moderni-
zowaé park naczep i obecnie podsiadamy po-
nad 30 naczep kurtynowych przeznaczonych do
transportu na wagonach kieszeniowych. Posia-
damy naczepy o specyfikacji kolejowej produk-
Gji Krone oraz Wieltonu. Zaréwno polski, jak i
niemiecki producent zapewniaj produkt o za-
dowalajacych whasnosciach. W 2017 roku na-
wigzalismy wspétprace z norweskim przewoz-
nikiem Kolejowym i w efekcie uruchomilismy
serwis w systemie

do wymagart kombino-
wanego z i koleja.

zmniejszy sie liczba kierowcow
koniecznych do zrealizowania zadan przewozo-
wych. Wady to przede wszystkim wiekszy na-
ktad pracy planistycznej, niz ma to miejsce w
przypadku organizacji przewozow tradycyinych,

0d dwéch lat wszystkie naczepy kurtynowe za-
mawiane przez Enterprise Logistics s3 zapro-
jektowane i wykonane zgodnie ze specyfikacja
Kolejowa. Konieczne byto rowniez spetnienie
pewnych wymogéw o ¢

ych. Mniejsza jest tez elastycz-

no$t tego rozwiazania, chociazby przez ko-

niecznos¢ dostosowania sig do rozktadéw jaz-
dy pociagéw czy odejs¢ promow.

Przedstawiciele HCS, wsrod zalet transpor-

jak np. rejestracja przedsigbiorstwa w systemie
oznaczen UIRR i ponoszenie kosztéw utrzyma-
nia systemu.

~ Obecnie nieustannie zwigkszamy ilos¢ ta-
boru spedjalistycznego inwestujac W nowy
sprzet, gtowne w przyczepy typu huckepack,
Ktsre nadaa sie zarwno do transportu drogo-

o z Polski do Norwegii. W ramach tego serwi-
su naczepa zatadowana w Polsce jest nastep-
nie nadawana na prom w Swinoujsciu, aby po
drugiej stronie przeprawy promowej zostat
umieszczong na wagonie kieszeniowym. Dalsza
podrdz, az do Oslo, jest kontynuowana koleja.
Dopiero ostatni odcinek (tzw. last mile) - z ter-
minalu kolejowego do finalnego odbiorcy, jest
dokonywany przy uzyciu ciagnika si

wego, i jak i - informu-
je Jacob Sondergaard (HCS). - Zapewni to nam
elastycznosc w zakresie korzystania z transpor-
tu pod wzgledem kosztow i aspektéw dotycza-
cych érodowiska. Poza tym caty czas powieksz-
my nasz zespot pracownikew, ktorzy zajmuja
sie sprzedazy dla naszej sekdji transportu in-
termodalnego.

Zalety

W ostatnich latach HCS A/S otworzyt sek-
cje transportu intermodalnego, jako dodatko-
wa ustuge dia istniejacego ruchu samochodéw
ciezarowych.

- Ze wzgledu na aspekty zwigzane z ochro-
na srodowiska, brakiem kierowcow zaczelismy
Korzystac z kolei pomiedzy Szwecja, Niemcami i
Holandia, co zapewnito wigksz3 przepustowost
dla naszych obecnych klientéw - informuje Ja-
cob Sondergaard, HCS A/S Biuro Gtéwne w Da-
i, - Tym samym w najblizszym czasie spodzie-
wamy sie coraz czesciej korzystat z tego rodzaju
transportu, a takze zwigkszat ilost pojazdéw
w transporcie multimodalnym oraz poszerzat
grupe krajow i obstugiwanych kierunkéw.

P el

Zapytalismy przedstawicieli firm, ktore zaj-
muja sie transportem intermodalnym, jak mu-
siata sie zmienic i czy nadal musi sie zmieni

organizacja pracy w tych przedsigbiorstwach,

transport i typu dro-
gowo-morskiego mamy we kwi - twierdzi Je-
rzy Gebski, menedzer projektow i PR Enterprise
Logistics Sp. z 0.0. S.K.A., cztonek Rady Pol-
skiej Izby Spedycji i Logistyki, doktorant w Ka-
tedrze Systeméw i Polityki Transportowej Uni-
wersytetu Szczecifskiego. - Nie da sie bowiem
realizowat przewozow w relacjach z pafstwa-
mi Pohwyspu Skandynawskiego bez posiadania
nalezytego rozeznania w tematyce przepraw
promowych. Jesli dodamy do tego dostawy ter-
minowe, przewozy tadunkéw w

park pojazdéw i urzadzeni w
2wiazku z podjeciem sie tego typu transportu?

- Organizacja przewozéw przy uzyciu po-
taczen intermodalnych z oczywistych wagle-

Jakie s3 zalety i jakie wady transportu inter-
rmodalnego, w poréwnaniu z klasycznym trans-
portem kotowym?

Wedtug Wojciecha Wytrykowskiego (AsstrA)
nie ma zbyt wielu ograniczeri w transporcie in-
termodalnym, ktére miatyby sprawic, zeby
Kiienci nie wybierali tej formy przewozow.

- Mozemy za to wymieni¢ zdecydowanie

déw Jest trudniejsza i bardzie] wymagajaca niz _

rodzajem transportu - kolejowym - s pod tym &
wazgledem jeszcze bardziej pracochtonne. Po- £

kontrolowanej, a takze linie drobnicowe, ktére

trzeba ia wszystkich rodzajéw

ma to miejsce w przypadku typowych przewo-
z6w drogowych - méwi Jerzy (Enterprise Lo- |
gistics). - Przewozy kombinowane, a wiec ta- &
kie, przy ktdrych mamy do czynienia z trzecim £

tu i oprocz tego, ze jest on ela-
styczny i przyjazny dia $rodowiska, zwracajg
uwage na to, ze nie ogranicza sie on do kwestii
przepisow dotyczacych odpoczynku i przerw w
pracy dla kierowcow.

- Co wiecej, jestesmy w stanie zatadowat
wigksz3 ilos¢ naczep, w pordwnaniu do standar-
dowego transportu drogowego - dodaje . Son-
dergaard. - Jaklolwiek jest to jednak zalezne od
miejsca, w jakim znajduje sig odbiorca.

Wérod wady przedstawiciel HCS wymie-
nia diuzszy czas transportu oraz uzaleznienie
od potrzeb konserwagji taboru i infrastruktury
transportu kolejowego.

Kiedy sie optaca?

0d czego zalezy optacalnost transportu in-
termodalnego w teoril, a jak to ksztattuje sie w
praktyce firm logistycznych?

- W teori, im dalej od portu, tym koszt trans-
portu liczony na jeden kilometr powinien byé
nizszy - przypomina przedstawiciel AsstrA-
-Associated Traffic AG. - Jednak w polskich re-
aliach schemat ten nie zawsze znajduje od-
zwierciedlenie w praktyce. Mysle, ze wynika to
2 zawitosci prawnych, mnogosci spétek PKP

| Enterprise Logistics sukcesywnie modernizuje park naczep i obecnie podsiada ponad 30 naczep

przy s

kurtynowych do transp

o wagonach ki h

Y




uzurpujacych sobie prawo do poszczegelnych
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wejscia na rynek, musz3 zostat podiete. Nie

czesci i y i, oczywiscie, z

nych przychodéw oraz z kosztéw, jakie musi po-
niesé operator logistyczny cheacy $wiadczyé
serwis intermodalny. Zdecydowanie korzyst-
niejsze przetozenie intermodalnego transportu
nad kotowym obserwujemy w Niemczech, Bel-
i, czy Holandii, gdzie spojrzenie na proekolo-

53 one jednak wysokie. Samo juz
wykonywanie zlecen transportowych powin-
no miet charakter dziatalnosci dochodowej. W
przeciwnym wypadku mamy do czynienia z sy-
tuacja, dojakiej doszliémy na przestrzeni ostat-
nich pietnastu lat w transporcie drogowym: ba-
riery dostepu do zawodu przewoznika zostaty

giczne jest mocno
od dawna obecne w 2yciu i polityce firm trans-
portowych.

Nasz rozméweca z Enterprise Logistics zwraca
uwage, ze stosowanie transportu kombinowa-
nego w sytuacji, gdy odcinek przez

ustawione na niskim poziomie, do
tego ich spetnianie przez kandydatéw na prze-
woznikéw jest weryfikowane ,przez palce”. W
efekcie polski transport jest hegemonem w Eu-
ropie, ale przv nkaxu stawkl spadty na tyle, ze

nadwozie zatadowane na pociag nie przekracza
600 km, jest ekonomicznie dyskusyjne.

- Z takimi odlegtosciami mamy do czynie-
nia w omawianych przewozach miedzy Pol-
ska a okolicami Oslo - dodaje. - W efekue tego

j jest mi-
nimalna lub czesto zadna.
Optacalnost transportu intermodalnego po-

& tochtonna, zas efekty trudne do

pojemnos¢ robocza. W ubiegtym roku ujednoli-
cono kodyfikacje kolejowa, przez co jest obecnie
mniej zawitosci zwigzanych z kompatybilnoscia

szczegolnych trasach kolejowych w Europie.

Ostroznie, ale inwestujg

Czy firmy logistyczne s3 roz-

marzec 2010 « r 1256

to odlegty plan (ze wzgledu na bardzo wyso-
ki koszt inwestycji), niemniej niezwykle intere-
sujacy z punktu widzenia zapotrzebowania na
tego typu serwis, jak i mozliwosci ksztattowa-
nia lokalnych rynkow. Celem grupy AsstrA jest
stanie sig ,numerem 1" w przewozach short-
-sea w Unii Europejskiej.

Jerzy Gebski (Enterprise Logistics) zau

wojem takiego transportu? Jakie maja plany z
tym zwigzane?

- Jak najbardziej jestesmy zainteresowa-
ni rozwojem intermodalu i z uwaga obserwu-
jemy nowe ustugi w tym obszarze oferowa-
ne przez operatorow - zapewnia Jerzy Gebski z
Enterprise Logistics. - Chcielibysmy, aby trans-

port w relacjach ze
byf rozwijany dia dobra ekologil, dia zmiejsze-
nia ia, wreszcie dla efek-

kolejowa (zaréwno I

nego rodzaju zachety ze strony rzadu czy Unii
Europejskiej - w postaci chociazby wspomnia-
nych dofinansowa. Z kolei coraz wyzsze kosz-
ty ponoszone przez transport drogowy moga
by¢ powodem bardziej przychylnego spoglada-
nia w kierunku rozwigzan z obszaru transportu
kombinowanego. Kluczawe znaczenie dia po-
bedzie miat

tywnosci ekonomicznej realizowanych ustug. Ta
ostatnia kwestia jest szczegélnie newralgiczna,
ato dlategn zena umawnanym kierunku tvans»
port iz nie jest

cenowo wobec przewozéw konwencjonalnych.
Jest to powazny problem, albowiem klienci nie
s3 gotowi ptaci wyzszych stawek jedynie w
imie promowania ,zielonego transportu”. Je-
4l chodzi o projekty intermodalne, mimo dofi-

g = nansowania, ich realizacja jest bardzo kaplt:-

ostateczny efekt tych zachet czy obcigzen w
postaci ceny transportu w systemie kombino-
wanym w poréwnaniu do rozwigzan tradycyj-
nych.

Plany s3 ambitne
Urzad Transportu Kolejowego opublikowat

dokument analizujacy role kolei w przewozach
towarowych w Polsce. Przeanalizowano dobre

Jako érednie polskie przedsigbiorstwo TSL nie
dysponujemy potencjatem, ktéry mogtby stu-
2y¢ za baze do realizacji tego typu duzych pro-
jektéw. Bedziemy natomiast dopingowat od-
watne i rozsadne przedsiewziecia realizowane
w tym kierunku, a w miare naszych mozliwosci
nie wykluczamy wigczenia sie w ktéres z nich,
mogace mie¢ znaczenie z punktu widzenia re-
alizowanych przez nas ustug.

Réwniez firma HCS jest zainteresowana roz-
wojem swojej sekcji transportu intermodalne-
.

- Postrzegamy to jako doskonate uzupet-
nienie naszej ay-

i istotne ele-
mentyw kierunku zréwnowazenia przewozow
przy wykorzystaniu transportu kolejowego i
drogowego. Przedstawiona analiza opisuje do-
$wiadczenia innych krajow, wskazujac kierun-
ki, w ktérych moze sie rozwijaé transport ko-
lejowy, jakie rozwiazania stosowane w innych
panstwach w Europie s3 efektywne, a jakie nie
zawsze sie sprawdzaja. Przy opracowaniu ana-
lizy wzigto pod uwage wzrost udziatu trans-
portu drogowego w przewozach tadunkow
oraz dziatania proponowane w dokumencie
,Strategia na Rzecz Odpowiedzialnego Roz-
woju do roku 2020 @z perspektywa do203071)"

li transportu drogowego - dodaje Jacob Son-
dergaard. - Nasze plany obejmuja zwiekszanie
naktadew na zasoby ludzkie oraz na Klientow

dotyczace udziatu ko-
lejowego w przewozie towaréw. Przedstawio-
ne propozycje dziatan moga skutkowat lepsza
koegzystencja transportu drogowego i kolejo-

tywie | by

\onkurencyjnosé transportu
w odniesieniu od konwencjonalnego transpor-
tu drogowego z uzyciem przeprawy promowej
jest iluzoryczna. Do zmiany tej sytuacji mogty-
by sie przyczynié czynniki zewnetrzne, jak np.
drastyczne podwyzki cen paliw, realny dotkliwy
brak kierowcéw czy silny interwencjonizm pari-
stwowy (unijny) promujacy przewozy kombino-
wane z jednej - mocno ograniczajcy przewozy
drogowe z drugiej strony.

J. Sondergaard z HCS przypomina, ze wy-
sokost kosztéw w transporcie jest zalezna od
przebytej odlegtosci pomigdzy nadawca i od-
biorca. Jednak odlegtos¢ pomiedzy nadawca i
najblizszym weztem intermodalnym ma row-
niez duze znaczenie. Dobrze, aby takowy we-
zet byt ,na trasie” lub blisko centrum, aby za-
oszczedzit swoje naktady na transport. Diatego
spore znaczenie ma losé potaczen

zyskow w skali

winna byé rozpatrywana w dtuzszej perspek- ~ docelowych, dla ktdrych mozemy przewozic to-  wego.
wysoko zi wary jac z tego rodzaju Aby
nej catoscl transportu w firmie w celu uzyskama sce zaproponowano
rozwéj? tania, takie jak: poprawa i dostosowanie in-
ja przedstawnuele HES Wldzlmy rﬂwmez‘ ze lakle s3 perspektywy? frastruktury kolejowej do przejecia towaréw

transport
rynkach rozwijajacych sne, na przyktad w chi-
nach, gdzie produkcja przeniosta sie do miejsc,
w ktdrych wezty kolejowe znajduja sie o wiele
blize]. Dzieki codziennym wysytkom z Azji do
Europy, transport intermodlany jest w stanie
zapewni¢ niezawodny i szybki transport dla we-
k6w w Europie, skad tadunki mozna przewiezé
do miejsca docelowego.

Jest w czym wozié

Na ile producenci jednostek tadunkowych
wychodza naprzeciw oczekiwaniom przewoz-
nikéw (operatoréw) w transporcie intermodal-
nym?

nych, poniewaz im wiecej jest opcji tym efek-
tywniej mozna zaplanowat swéj transport i
2wigkszy¢ swoja marze.

Jerzy Gebski Logistics) twierdzi,
ze oferta jest zadowalajaca, zas koszty produk-
Gji naczep spetniajacych specyfikacje kolejowa
spa\ﬂy na tyle, iz nie stanowi znaczace] ba-

Jacob Sondergaard (HCS) zwraca uwage, ze
transport intermodalny funkcjonuje dla wigk-
szosci rodzajow przewozow, ale w specyficz-
nych przypadkach transport drogowy jest
bardziej elastyczny. Ktopotliwe mogg by¢ przy-
padki jakiegokolwiek problemu z infrastrukturg
kolejowa (np. wykolejenie sktadu etc.). Okazuje
sie, ze w sytuacji problemowej transport drogo-
wy daje mozliwosé przetadunku towaru, zmia-

przez kolej; wprowadzenie zachet do wyko-
rzystania konteneréw w gospodarce; urucho-
mienie transportu naczep samochodowych na
odlegtos¢ powyzej 300 km na wybranych tra-
sach krajowych; uruchomienie transportu ca-
tych zestawow samochodowych (ciggnik + na-
czepa) w tranzycie; wprowadzenie rozwigzan
ownuj szanse

i kolejoweg
Transport kalep:rwv i drogowy powinny sie

ny auta lub w razie potrzeby ji jazdy z
dwoma kierowcami, aby unikna¢ przepisow do-
tyczacych odpoczynku.

Réwniez w przypadku wysoko wartoscio-
wych tadunkéw nie mamy pewnosci co do bez-
pieczenistwa towaru, gdy podczas transportu
dvugwwegn istnieje motliwos¢ zaparkowania
iu bez-

ple:zehstwa.
Wedtug firmy Enterprise Logistics transport

transportu i z
puntu widzenia upemtura na tym rynku nale-

Wemug prxerls(awlmell AsstrA nalezy przede
wszystkim odpowiedzie¢ na pytai czego
oczekujemy - zysku na jednostkowym przewo-
zie tu | teraz, czy wieloletniej strategii, ktora
zmieni zachowanie kazdego uczestnika rynku
TSL? Aby efekty (zwhaszcza zwigzane z ochro-
N érodowiska) byly odczuwalne za kilka lat,
musimy zacza zmienia¢ model transportowy
juz dzis.

Jak kazda dziatalnos¢ biznesowa, rowniez
przewozy tego rodzaju powinno sig prowadzi¢
2 zamierzeniem osiagniecia pewnego zysku -
podkrelaja w Enterprise Logistics. - Oczywi-
scie, pewne naktady, ktore stanowia koszty

2 ja jest trendem &

5tanow1 swego rodzaju transportowy objaw
globalizacji. Transport tadunkéw skontenery-
zowanych jest obecnie nieodzowny w wymianie
towarowej o zasiegu migdzykontynentalnym. Z
kolei w przewozach w obrebie kontynentu bar-
dziej uniwersalnym rozwigzaniem okazuja sie
byt naczepy.

- Rozwoj technologii, przestrzeni ostat-
nich lat, w ktérych wdrozylismy sie w te tema-

sprawdza sie przy praktycznie
wszystkich tadunkach, wyjatkiem jest przewsz
$wiezej zywnosci w chtodniach - tutaj ciagle wi-
doczna przewaga klasycznego transportu dro-
gowego, gdzie mamy do dyspozycji kierowce
dostownie opiekujacego sie tadunkiem na ca-
tej trasie, wydaje sie cigzka do zniwelowania.
Z drugiej strony dalsze innowacje technologicz-
ne na kolei w potaczeniu z rozwojem technolo-
i telematycznych byt moze i ten wyjatek z bie-

tyke, zmierza w kierunku mozli-
wie duzej pojemnosci naczep przy zachowaniu
ograniczonych przepisami wymiaréw nadwozi
- dodaje. - Ewolucji ulegty wagony kieszenio-
we - skutkiem tego potozenie naczepy na wa-
gonie jest nizsze | automatycznie sama nacze-
pa moze by¢ wyzsza, przez co zwigksza si¢ jej

giem czasie
Najbardziej optymalny model biznesowy dla
duzego operatora logistycznego, jaim jest gru-

za-
tozeniem tej tezy jest przyjecie, ze pociagi
woz3 towary na dtugich dystansach, a cieza-
réwki przede wszystkim swiadcza ustugi typu
»ostatnia mila”. By uzyskac ten efekt koniecz-
na jest poprawa i dostosowanie infrastruktury
kolejowej do przewozu wigkszej ilosci tadun-
kéw. Potrzebne s3 dziatania, takie jak zwigk-
szenie przepustowosci i predkosci linii kole-
jowych, likwidacja waskich gardet, obstuga
pociagow o dtugosci 750 m czy separacja ruchu
pasazerskiego i towarowego.

Motorem wzrostu moze byé rowniez po-
wszechna konteneryzacja. UTK proponuje
réwniez rozwiazania niestosowane do tej pory
w naszym kraju, takie jak transport naczep w
obrocie krajowym na dystansie powyzej 300
km, a takze przewoz catych zestawéw dro-
gowych w tranzycie - z panstw battyckich do
Czech i Niemiec oraz ze wschodu (przez grani-
ce z Biatorusia) do Niemiec.

Biata Ksigga opublikowana przez Komisje
Eurupe]skq W 2011 . zaktada, ze do 2030 r. 30

pa AsstrA, wedtug Wojciecha
g0, stanowi mozliwosé organizacji wiasnych
potaczen zeglugowych na gtéwnych szlakach
short-sea, na przyktad PL-UK, BE-RU, itd. Jest

towaréw na odlegto-
sna:h wiekszych niz 300 km nalezy przenies¢
na inne érodki transportu, np. kolej.

(zm)




