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Programy ograniczania emisji CO, w transporcie to strategia CSR

czy rzeczywisty wktad w srodowisko naturalne?

Ekozadyma

Ogélnoswiatowe trendy zwigzane z ochrona Srodowiska nie pozostaja bez
wplywu na branze logistyczna. To bowiem transport, zwlaszcza drogowy,

generuje duze ilosci szkodliwej emisji dwutlenku wegla do atmosfery.

7 ,eko-podejsciem” do biznesu transportowego bywa w Polsce réznie.
Nie brakuje jednak systemowych projektéw ograniczania negatywnego
wplywu transportu na §rodowisko wéréd operatoréw logistycznych.

raktyka rynkowa pokazu-
je, ze pomimo wszechobec-
nych trendéw zwigzanych
z ochrona srodowiska
i ograniczania szkodliwej emi-
sji do atmosfery, nie wszedzie jest
idealnie. Jak w kazdej dziedzinie,
to co ,trendy”, zazwyczaj wyma-
ga duzo wiekszych naktadéw i nie
kazdy moze sobie na to pozwolic.
Jednoczesnie chce trwaé na rynku
i usituje konkurowac¢ z wiekszymi.
Z réznym skutkiem.
- Choé to malo popularne,
a tym bardziej mato poprawne, to
marksistowskie hasto ,byt okresla
Swiadomos¢” pasuje w tym miejscu
jak ulat. Nalezy to rozumie¢ wprost
- mali przewoznicy dysponujqcy le-
ciwym taborem majq tendencje do
ignorowania tej kwestii, gdyz stoi
ona na dalekim, prawdopodobnie
nieosiggalnym dla nich krancu hie-
rarchii celow - mowi wprost Jerzy
Gebski, Menadzer Projektéw i PR
w firmie Enterprise Logistics. - Im
wiekszy operator, tym jego swia-
domosc bedzie bardziej rozwinie-
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Tekst: Michat Klecha

ta. W ktéryms momencie zaczyna
dziataé swoisty automat - firma

na pewnym etapie rozwoju iloscio-
wego floty przechodzi w stadium,
w ktérym wymiana pojazdéw po
maksymalnie kilku latach impliku-
Jje ekologicznosc taboru. W skraj-
nym przypadku, jakim jest zmiana
modelu z wlasnosciowego czy le-
asingowanego na wynajem diugo-
terminowy, odnowa taboru bedzie
miata miejsce juz po dwdéch latach
uzytkowania - dodaje nasz roz-
moéwca. Do tego dochodza kwestie
zwigzane z CSR, ktére takze staja
sie tym bardziej istotne, z im wigk-
szym operatorem mamy do czynie-
nia. Méwiac o rynku TSL, ekspert
Enterprise Logistics wrzuca réw-
niez delikatny kamyczek do ogréd-
ka klientéw. Jego zdaniem réwniez
oni mogliby mie¢ swéj wktad w re-
dukcje ilosci emitowanych spalin,
gdyby poza cena zwracali uwage na
tabor, jakim dysponuje firma trans-
portowa i preferowali przewoz-
nikéw z nowszymi samochodami,
nawet jezeli ustuga bytaby minimal-

nie drozsza. - Przewoznicy byliby
bardziej sktonni do odnawiania ta-
boru, jezeli ich klienci czesciowo
partycypowaliby w tych kosztach.
Podsumowujqc, swiadomosc ryn-
ku w zakresie przestrzegania norm
emisji jest istotnie zréznicowana -
przyznaje Jerzy Gebski.

Widac pozytywy

Pomimo wielu niedociagnie¢ praw-
da jest jednak taka, ze generalnie
$wiadomos¢ potrzeb srodowiska

w branzy TSL rosnie. Operatorzy lo-
gistyczni przywiazuja coraz wigksza
uwage do kwestii emisji CO: i stara-
ja sie wprowadzac realne dziatania
majace na celu jej redukcje. Mniej-
sza ilo$¢ zuzytego paliwa to mniej
CO, w atmosferze. Zdaja sobie spra-
we z tego, jak ogromny wptyw na
$rodowisko naturalne maja codzien-
ne transporty towaréw i jakie w dal-
szej perspektywie czasowej moga
by¢ tego konsekwencje. - Dlatego
wiele firm mocno stawia w swojej
dziatalnosci na polityke prosrodo-
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Normy spalania dla silnikéw samochodow ciezarowych
to duzy krok naprzdd, jezeli chodzi o redukcje emisji
spalin. Przepisy te w jasny i precyzyjny sposéb okreslajq
dopuszczalne normy, ktorych przestrzeganie jest obowigzkiem
operatorow logistycznych.

wiskowq. Kupujq nowe samochody
odpowiadajgce wysokim standar-
dom, optymalizujq taricuch dostaw

i zarzqdzajq transportami w taki
Sposob, by ograniczyé ilos¢ pustych
Przejazdéw. Waznq role odgrywa
takze edukacja ekologiczna pracow-
nikéw - przyznaje Jan Brachmann,
Prezes Zarzadu Seifert Polska.
Podobne zdanie na ten temat wy-
raza Jakub Krzewina, Koordynator
ds. CSR w Grupie Raben. Ekspert
Przyznaje, iz §wiadomo$¢ przestrze-
gania norm emisji CO; w Polsce jest
Coraz wyzsza. - Co prawda w prze-
targach pytania o poziom emisji
co, pojawiajq sie juz od lat, ale do-
Piero od niedawna klienci wyma-
94jq takich informacji w samych
kontraktach na swiadczenie ustug.

Od swoich operatoréw logistycz-
nych oczekujq takze deklaracji kon-
kretnych redukcji emisji spalin we
wskazanym okresie - méwi Jakub
Krzewina. - Z kolei, dla poréwna-
nia, w Niemczech sq klienci gotowi
do ptacenia wyzszej stawki za ustu-
ge transportowq z dodatkowym po-
miarem emisji CO, - wéwczas takie
srodki przeznaczane sq na dziatania
offsetowe (najczesciej przy wspot-
pracy z partnerem zewnetrznym) -
przyznaje nasz rozmowca.

Przepisy wymuszaja

Normy spalania dla silnikéw samo-
chodéw ciezarowych to duzy krok na-
przod, jezeli chodzi o redukcje emisji
spalin. Przepisy te w jasny i precy-

zyjny sposob okreslaja dopuszczalne
normy, ktérych przestrzeganie jest
obowiazkiem operatoréw logistycz-
nych. Rozwigzania prawne z pewno-
$cia w duzym stopniu przyczyniaja
sie do redukcji emisji szkodliwych
substancji, ale nie rozwigzuja pro-
blemu. - W tym zakresie jest jeszcze
wiele do zrobienia. Duza odpowie-
dzialnos¢ za srodowisko spoczywa
na samych firmach logistycznych.
To kwestia odpowiedniego ukierun-
kowania polityki przedsiebiorstwa.
Wewnetrzne zapisy, wypracowa-

ne zwyczaje, realizowane programy
moga w znaczqcy sposéb przyczy-
nic sie do niwelowania negatywnych
skutkéw ich dziatalnosci dla srodo-
wiska - przyznaje Jan Brachmann

z Seifert Polska.
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Obowiazujgca norma EURO 6 zapewnia redukcje
emisji zanieczyszczen do atmosfery w stopniu niewyobra-
zalnym jeszcze przed kilkunastoma laty. Do tego, nowo
produkowane cigzaréwki zadowalaja sie znacznie skrom-
niejszymi ilogciami paliwa, niz miato to miejsce w pojaz-
dach uzytkowanych jeszcze stosunkowo niedawno. - To
samo przez sie wpltywa na redukcje emisji szkodliwych
substangji. Dla przykladu, gdy 15 lat temu zaczynatem
kariere w branzy TSL, bywalo, ze ciggnik holujqcy zata-
dowanq naczepe potrafit skonsumowac nawet 40 | oleju
napedowego na 100 km. Nowe pojazdy, ktére obecnie za-
silajq flote Enterprise Logistics, bez problemu osiagajq
wyniki na poziomie 27 I na 100 km. To ogromna réznica
- obrazuje Jerzy Gebski z Enterprise Logistics. W opinii
eksperta same przepisy wymuszajace spehienie rygory-
stycznych norm w momencie opuszczenia przez pojazd
bramy fabryki to jednak nie wszystko. Potrzebna jest kon-
trola spetniania norm przez uzytkowany pojazd, uwzgled-
niajgca spotykane praktyki stosowania réznego rodzaju
przerébek i ,ulepszef” majacych na celu ominigcie niewy-
godnych urzadzen shuzacych oczyszczaniu spalin.

Zdaniem Jakuba Krzewiny z Grupy Raben, regulacje
prawne w Polsce mogtyby by¢ lepsze, aby przedsiebior-
cy dostrzegli w tym bezposrednie korzysci finansowe. Te
bowiem stanowia najwieksza zachete do dzialan proekolo-
gicznych. - Biorqc pod uwage fakt, ze paliwo stanowi po-
nad 30 proc. kosztéw transportu w Polsce (Raport Komisji
Europejskiej), mozna sporo zaoszczedzic, posiadajqc ni-
skoemisyjnq flote. Szkoda jednak, ze system viaTOLL nie
wynagradza dodatkowo uzytkownikow ciggnikéw z normq
EURO 6, a jest jedynie zapis ,,min. EURO 5”. ,6” stano-
wi bowiem najwiekszy skok jakosciowy w historii norm
EURO - twierdzi nasz rozméwca.

Unijne regulacje prawne w znacznym stopniu rozwig-
zujg kwestie emisji szkodliwych substancji do atmosfery
poprzez wprowadzanie coraz to ostrzejszych wymogéw
okreslonych normami spalania EURO. Dodatkowo Marcin
Balmas, Koordynator ds. srodowiska w DHL Parcel, za-
uwaza, iz przepisy w pewnym sensie pobudzaja konkuren-
cje pomiedzy producentami samochodéw dostawczych,

w szukaniu rozwigzan dalszego jej ograniczania (zautoma-
tyzowane skrzynie biegéw, systemy katalizatoréw przy-
pominajace mate fabryki majace na celu neutralizacje
szkodliwych substancji czy tez rozwdj technologii hybry-
dowej), co oczywiscie przektada sie takze na zmniejszenie
zuzycia paliwa, a tym samym obnizenie kosztéw uzytko-
wania pojazdéw. - Jedyne, nad czym mozemy sie¢ w chwi-
li obecnej pochyli¢ w przypadku wymagan prawnych
regulujqcych kwestie szkodliwej emisji, to skutecznosé
weryfikacji spetniania okreslonej normy EURO przez pro-
ducenta samochodéw. W dobie ostatnich zdarzen zwig-
zanych z zanizaniem wynikéw testéw emisji spalin przez
producentéw pojazdéw, nalezatoby zweryfikowac sposéb
ich przeprowadzania - méwi Marcin Balmas. - Chodzi

o to, aby warunki testéw zblizyé jak najbardziej do warun-
kéw realnych niz laboratoryjnych, co w znacznym stopniu

urealni wyniki emisji szkodliwych substancji do powietrza
oraz zblizy wyniki sredniego uzycia paliwa do wartosci
rzeczywistych - dodaje.

Eko-projekty

Firmy logistyczne w zakresie ochrony srodowiska i ograni-
czania szkodliwej emisji dziataja na rézne sposoby, reali-
zujac projekty z zakresu CSR, wdrazajac nowoczesne floty
czy projekty eco-drivingu.

Firma Enterprise Logistics dziata w tej materii dwu-
torowo. Po pierwsze, dba o to, Zeby flota byta sukcesyw-
nie wymieniana na nowa, a w toku eksploatacji zapewnia
odpowiedni serwis dla utrzymania parametréw pojazdéw.

Po drugie - ktadzie szczegdlny nacisk na eco-driving. - Tu-

taj w sukurs przychodzi nam telematyka. W naszej firmie
bazujemy na rozwiqgzaniu Transics (z modutem ECO), ktd-
rego komputery poktadowe ulokowane sq we wszystkich
pojazdach i pozwalajq nam monitorowacé kwestie ekolo-
gii oraz ekonomiki eksploatacji samochodéw - méwi Je-
rzy Gebski. Jednoczesnie podkresla, ze sam nowoczesny
sprzet i rozwigzania telematyczne to dopiero potowa suk-
cesu. - Najlepsze efekty osiggniemy wéwczas, gdy bedzie-
my stale pracowa¢ nad krzewieniem dobrych nawykéw
wsrdd kierowcow. Telematyka daje nam do tego narze-
dzia, lecz wcigz ogromngq prace musimy wykonaé sami.
Konieczne jest odpowiednie motywowanie kierowcéw, tak
aby wykazywali oni zrozumienie tych kwestii i przejawia-
li inicjatywe w dqzeniu do doskonalenia wiasnej techniki




Stabilny rozwéj

— Zanieczyszczenie powietrza i walka o poprawse jego jakosci z calq pewno-
Sciq jest zagadnieniem, ktdre przewija sie w swiadomosci spolecznej z coraz
wigkszq intensywnoscig. Nie sq w tym zakresie wyjgtkiem osoby zwigzane
z branzq TSL.

Powszechnie przyjmuje sig, ze emisja spalin idzie w parze z rokiem
produkeji danego srodka transportu. Im mlodszy pojazd, tym wyzsza nor-
ma emisji i nizszy poziom generowanych zanieczyszczer. Jednak miodszy
pojazd to rowniez wyisza cena zakupu, z wyzszq cenq wiqiq sie tez wyz-
sze koszty uslug, przekraczajqce obowigzujgcy na rynku poziom cen. Takie

Jefini . s

powoduje, iz mowiqc o przestrzeganiu norm

emisji nalezy sig i¢, czy podmioty funkej na rynku pol-
skim staé na i iew tabor, speh jwyz
w tym wzgledzie regulacje.

Grupa Geis, jako podmiot podchodzqcy z najwyzszq atencjq do kwe-
sti d h zani i Srodowiska, dba o to, aby pr
z niq wspélpracujqcy mogli stabilnie patrzeé w praysztosé poprzez mak-
symalizacje przebiegow, jak réwniez reqularnosé generowanych polgezeri.

pewnienie mozliwie h obrotéw na dany srodek transportu

zacheca przewoznikéw do inwestowania w nowy tabor, gwarantujqcy bez-

probl obstuge polqczen w dtuz przedziale czasu.
Stawomir Augustyniak

Manager ds. Transportu Liniowego i FTL
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Unijne regulacje prawne w znacznym stopniu rozwiqzujq

kwestig emisji szkodliwych substancji do powietrza poprzez

wprowadzanie coraz to ostrzejszych wymogow okreslonych normami

prowadzenia pojazdu - podsumowuje
Jerzy Gebski.

W firmie Raben Logistics Polska
(naszej najwiekszej polskiej spéice
operacyjnej) postawiono sobie cel,
aby do konca 2017 r. 50 proc. floty
bedacej w dyspozycji firmy (ok. 1400
ciezaréwek) stanowily pojazdy z nor-
ma EURO 5 i 6. Obecnie cata Grupa
Raben w Polsce wysyla na drogi co-
dziennie ok. 4000 pojazdéw, z czego
40 proc. stanowia te speiniajace dwie
najwyzsze obecnie normy EURO. Fir-
ma inwestuje rowniez w inne roz-
wigzania, sprzyjajace minimalizacji
pustych przebiegéw, a co za tym idzie
- ograniczeniu emisji. - Tylko w 2016
. kupiliSmy ponad 100 naczep typu
double deck. Dysponujemy tez spe-
gjalnymi naczepami z przegrodami
(sciany grodziowe), ktére pozwalajq
na wydzielenie kilku autonomicznych
przestrzeni tadunkowych w jednej
naczepie, np. z réznq temperaturq.
Wprowadzamy takze tandemy i te-
stujemy pociqgi drogowe - te drugie
na statych trasach wahadtowych po-
zwalajq znacznie ograniczyc spala-
nie paliwa i emisje CO;- méwi Jakub
Krzewina. Do dnia dzisiejszego, we
wspolpracy z fundacja Aeuris Futuro,
w ramach tego projektu posadzono
7500 drzew.

Zréwnowazony rozwoj i ekolo-
gia to bardzo wazne obszary w dzia-
talnoséci Seifert Polska. - Staramy sie
ogranicza¢ ryzyko zanieczyszczenia
srodowiska, podejmujgc konkretne
dziatania. Wprowadzamy rozwiqza-
nia, ktére minimalizujq liczbe pu-
stych transportéw, co przektada sie
na mniejszq ilos¢ spalin w atmosfe-
rze. Duzy nacisk ktadziemy réwniez
na rozwdj potqaczen intermodalnych
- wymienia Jan Brachmann. Flota na-
lezaca do Seifert Polska to najnowo-
czesniejsze pojazdy odpowiadajace
miedzynarodowym regulacjom, spel-

spalania EURO.

niajg m.in. norme EURO 6. Pojazdy
te maja zdecydowanie nizsze zuzy-
cie paliwa, dzieki czemu redukuje-
my emisje CO.. To klasa samochod6éw
przyjaznych srodowisku naturalne-
mu. - Duzq uwage przywiqzujemy do
ksztattowania w naszych pracowni-
kach swiadomosci ekologicznej - do-
daje Prezes Zarzadu spotki.

Ze wzgledu na fakt, ze UPS ope-
ruje duza flota powietrzng i samocho-
dowa, kierownictwo firmy doklada
wszelkich staran, aby wdrazac¢ inno-
wacyjne technologie majace na celu
ograniczenie emisji CO; i ochrone
srodowiska. Jedynym z rozwiazan,
ktére ma znaczacy wplyw na dziata-
nia operacyjne w UPS, jest System
Optymalizacji i Nawigacji Drogowej
(On-Road Integrated Optimization
and Navigation - ORION), ktory wy-
korzystuje ekspansywna telematyke
floty i zaawansowane algorytmy gro-
madzenia i obliczania ogromnych ilo-
$ci danych, aby zapewni¢ optymalne
trasy kierowcom UPS. System opie-
ra sie na danych map internetowych,
ktore zostaly dostosowane do potrzeb
UPS, tak by obliczy¢ odlegtosci i czas
dojazdu oraz zaplanowa¢ najbardziej
oplacalne trasy. - Dzieki 10 000 tras
zoptymalizowanych przez ORION,
UPS oszczedza ponad 1,5 min | pali-
wa i zmniejsza emisje dwutlenku we-
gla o 14 000 t. Co wiecej, flota UPS
Jjest jednq z najwiekszych flot zasila-
nych paliwami alternatywnymi lub
energiq elektryczng. Warto réwniez
wspomniec, ze podczas lgdowania
nasze samoloty przyjmujq rozwiqza-
nie zwane ,,Continuous Descent Ar-
rivals” - CDA. Podczas podchodzenia
do lgdowania nasze samoloty pracujq
na biegu jalowym, co zmniejsza hatas,
pozwala spala¢ mniej paliwa i powo-
duje mniejsze emisje - méwi Norbert
Krecicki, Dyrektor Marketingu w UPS
Polska.

Grupa DHL, w zakresie ochro-
ny klimatu, postawila sobie za cel
wdrozenie ushug logistycznych o ze-
rowym poziomie emisji dwutlenku
wegla do 2050 r. Ogloszona w tym
roku przez DHL strategia GoGreen
Mission 2050 odnosi sie zaré6wno
do wiasnej dziatalnos$ci firmy, jak
i jej podwykonawcow ustug trans-
portowych. Misja wdroZenia ustug
logistycznych o zerowym poziomie
emisji dwutlenku wegla opiera sie
na czterech celach przejsciowych,
ktore maja by¢ osiagniete do 2025
T. i stanowia cze$¢ programu ochro-
ny srodowiska GoGreen realizowa-
nego przez Grupe. Pierwszy z nich
na poziomie globalnym dotyczy
ograniczenia poziomu emisji dwu-
tlenku wegla z dziatalno$ci wlasnej
i podwykonawcéw ustug transpor-
towych o 50 proc. w poréwnaniu
z poziomem osiaggnietym w 2007 r.
- Na poziomie lokalnym Grupa sta-
wia sobie za cel poprawe jakosci
zycia ludzi w miejscu ich zamiesz-
kania i pracy poprzez zastosowanie
ekologicznych rozwiqzan transpor-
towych. 70 proc. ustug pierwszej
i ostatniej mili w zakresie odbioru
i doreczania przesylek DHL bedzie
Swiadczy¢ z uzyciem ekologicznych
rozwigzan, np. roweréw i pojazdow
elektrycznych - méwi Pawet Strzel-
czyk z DHL Express. Trzeci cel DHL
zaklada, ze zielone rozwiazania
obejma ponad 50 proc. ustug sprze-
dazowych, sprawiajac, ze taincuchy
dostaw klientéw stanag sie bardziej
przyjazne dla srodowiska. Jedno-
czesnie do 2025 r. Grupa przeszko-
1i 80 proc. swoich pracownikéw
jako specjalistow GoGreen i wyda
im certyfikaty oraz zaangazuje ich
w dziatania na rzecz ochrony $rodo-
wiska i klimatu. Firma planuje tak-
ze potaczy¢ sily z partnerami i co
roku zasadzi¢ milion drzew.
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Jak polscy przewoznicy radza sobie w praktyce z przepisami o ptacy minimalnej?

Parasole

Dwa lata temu wprowadzono MiLoG, niemiecka ustawe o ptacy

minimalnej. Sporo méwito sie wéwczas o obawach polskich przewoznikéw
dotyczacych utraty konkurencyjnosci. Jak z dzisiejszej perspektywy

wyglada wptyw uregulowan MiLoG na polskie firmy, czy obawy

dotyczace konsekwencji wprowadzonych zmian potwierdzily sie?

Tekst: Michal Jurczak

rzypomnijmy, polskie przed-
siebiorstwa transportowe
musza stosowaé niemieckie
wynagrodzenie minimalne
w trakcie przewozu przez teryto-
rium Niemiec. Dotyczy to wynagro-
dzenia za kazdy rodzaj $wiadczonej
na terytorium Niemiec pracy, nieza-
leznie od formuly (praca stata, od-
delegowanie, uzyczenie pracownika,
podréz stuzbowa). Wymdg dotyczy
przewozu (nawet tranzytem) towa-
ru wlasnymi srodkami transportu
producenta (eksportera), podobnie
traktowany jest przejazd samocho-
du zastepczego w przypadku awarii.
Nie odnosi sie natomiast do swiad-
czenia ustugi transportowej przez
jednoosobowe firmy wlasnym srod-
kiem transportu. Strona niemiecka
zaznacza jednak, ze w zwiazku ze
stwierdzonymi juz wczesniej liczny-
mi przypadkami tzw. fikcyjnego sa-
mozatrudnienia jako formy obejscia
niemieckich przepiséw prawa pra-
cy, tacy przewoznicy beda réwniez
podlega¢ kontroli sprawdzajacej fak-
tyczny stan prawny.
MiLoG obowigzuje juz dwa lata,
ale w tym czasie doszto w nim do

kilku istotnych zmian. Od poczatku
2017 r. zgloszenia nalezy dokony-
wac za pomoca serwisu interneto-
wego (od stycznia br. osoby, ktore
deleguja swoich pracownikéw do
Niemiec, majg mozliwo$¢ powia-
domienia niemieckich organéw za
pomoca portalu meldunkowego
Meldeportal-Mindestlohn), a z kon-
cem czerwca br. zaprzestano przyj-
mowania zgloszen delegowania
pracownikéw w formie faksowej.

Byly obawy, a co teraz?

Przed wprowadzeniem MiLoG nie
tylko sporo méwito sie o obawach,
ale tez wrecz okreslano mianem ab-
surdu che¢ zastosowania niemieckiej
placy minimalnej dla zagranicznych
(w tym polskich) kierowcéw. Obawy
dalej sa, wielu przedsiebiorcéw liczy-
1o na to, ze w zwiazku z wszczeciem
procedury tzw. ,EU Pilot”, ktéra ma
wyjasni¢ zgodnos¢ wprowadzonych
w Niemczech przepisoéw z przepi-
sami UE, kierowcy nie beda trakto-
wani jako pracownicy delegowani.
Zdaniem Mateusza Wlocha, Eksperta
ds. rozwoju i szkolen, INELO, okaza-

1o sie zupelnie odwrotnie. - Komi-
sja Europejska podczas oglaszania
planowanych zmian w przepisach
(tzw. ,pakiet mobilnosci”) zajeta ja-
sne stanowisko, ze ptaca minimalna
bezwzglednie powinna byc stoso-
wana w transporcie juz teraz. Pod-
czas przemowienia, Komisarz ds.
Zatrudnienia i Spraw Spotecznych
Marianne Thyssen podkreslita, ze
obecnie tylko niektére kraje w pet-
ni zastosowaty dyrektywe o delego-
waniu pracownikéw dla kierowcow
(w szczegolnosci Niemcy, Francja

i Austria). Jednoczesnie zapowie-
dziata zmiany zmierzajqce w kierun-
ku wprowadzenia takich przepisow
przez wszystkie kraje. Wiele méwito
sie tez o sposobie sciggania ewen-
tualnych kar. Wszystkie watpliwo-
Sci rozwiato jednak wprowadzenie
w Polsce Ustawy z dnia 10 czerw-
ca 2016 r. o delegowaniu pracowni-
kéw w ramach swiadczenia ustug,
ktora zawiera szczegotowy opis

wspélpracy odpowiednich stuzb kon-

trolnych z réznych krajow, jak row-
niez sposobéw egzekwowania kar
administracyjnych - przypomina
nasz rozméwca.
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Przewoznicy polscy uwazajq, ze MiLoG to prawna praktyka
protekcjonistyczna, ktéra dodatkowo data podstawe do
upowszechnienia sig tego rodzaju rozwiqzar, jakie po
Niemczech zaczely wprowadzaé niektore inne paristwa

Jerzy Gebski, Menedzer Pro-
Jjektow i PR, Enterprise Logistics,
podkredla, ze firmy nie mialy inne-
go wyjscia, jak dostosowacé sie. Po
Poczatkowym szoku, przewoznikom
udalo sie z czasem wypracowaé ru-
tynowe procedury, ktére sa obecnie
stosowane przez duzych operato-
réw, jak réwniez malych przewoz-
nikéw. - Nie oznacza to, ze nalezy
Przejsé nad tym do porzqdku dzien-
nego. MiLoG to prawna praktyka
protekcjonistyczna, ktéra dodat-
k?WO data asumpt do upowszech-
Menia sie tego rodzaju rozwiqzan,
Jakie po Niemczech zaczely wpro-
Wadza¢ niektére inne paristwa daw-
N€j Pietnastki. Nalezy sie temu
Stanowczo przeciwstawia¢, bowiem

dawnej Pigtnastki.

tego typu praktyki stanowiq zaprze-
czenie idei wspdlnego rynku, ktory
jest waznym etapem europejskiej
integracji - uwaza J. Gebski.

Problem ciagle istnieje

Dwa lata funkcjonowania sys-
temu nie sprawily, ze wszyscy
Swietnie sobie z nim radza. Kac-
per Gotubowski, Kierownik Dzia-
tu Rozliczen, SRW, podkredla, ze
najwiekszym problemem jest pra-
widlowe prowadzenie ewidencji
czasu pracy w jezyku niemieckim
wraz z uwzglednieniem niemieckiej
placy minimalnej. - Czesto firmy
muszq w tym celu korzystac z firm
zewnetrznych zajmujqcych sie roz-

liczaniem czasu pracy kierowcoéw.
Kolejnym problemem moze okazac
sie system elektronicznego zgta-
szania kierowcéw. Z doswiadczenia
zwiqzanego z francuskim systemem
wiemy, ze nie zawsze dziata pra-
widtowo i czesto wystepujq roz-
nego rodzaju problemy - méwi K.
Gotubowski.

M. Wioch (INELO) uwaza, iz
w stosunku do , kwestii ptac mini-
malnych” w innych krajach, tj. we
Francji i w Austrii, MiLoG jest naj-
mniej problematyczny. Jego zda-
niem, wynika to z wprowadzonych
bardzo szczegdtowych wytycznych
oraz z praktyk kontrolnych, ktd-
re wskazuja korzystny dla polskich
przedsiebiorcow sposéb zalicza-
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nia do ptacy minimalnej dodatkéw
zwiazanych z podroéza stuzbowa.
Zdaniem rozméwcy, postepujac
zgodnie z tymi wytycznymi, czesto
okazuje sie, ze polscy pracodaw-
cy wyplacaja wiecej niz wymagane
8,84 euro za godzing. - Uwazam,
ze w tej chwili duzym problemem
firm transportowych zwigzanych

2z MiLoG jest fakt, ze kierowcy nad-
uzywajq tzw. ,mtotkéw” (wybiera-
ja na tachografie inne prace, kiedy
faktycznie pracy nie wykonujq),
gdy sq na terenie Niemiec. Powo-
duje to oczywiscie wzrost wymaga-
nego wynagrodzenia, a tym samym
zwieksza koszty dziatalnosci. Pro-
blematyczne jest tez rejestrowanie
przekroczen granic - zdarza sie, ze
Jjesli zapisuje je kierowca, finalnie
okazuje sie, ze zapisany czas prze-
bywania na terytorium Niemiec jest
dtuzszy niz czas faktyczny - méwi
M. Wtoch.

Co narzuca MiLoG?

Zglaszanie kierowcéw do systemu
elektronicznego oraz obowiazek
prowadzenia ewidencji uwzgled-
niajacej niemiecka ptace minimal-
na w jezyku niemieckim to obecnie
gléwne wymagania, jakie narzuca
na polskich przewoznikéw MiLoG.

Mateusz Witoch (INELO) przypo-
mina, ze przepisy niemieckie na-
kladaja szereg obowiazkéw, na
ktére pozwala dyrektywa 2014/67/
UE. W skrdcie, sa to: obowiazek
zglaszania kierowcow raz na pot
roku, obowigzek ewidencjonowa-
nia czasu pracy i wysylania takiej
ewidencji wraz z dokumentami
potwierdzajacymi zaptate w razie
kontroli i oczywiscie obowiazek wy-
platy wynagrodzenia w minimalnej
wysokosci.

- W przypadku obowigzkow ad-
ministracyjnych przepisy niemieckie
sq tagodniejsze od tozsamych prze-
pisow w innych krajach, poniewaz
nie wymagajq powotania przedsta-
wiciela na terytorium Niemiec oraz
nie naktadajq koniecznosci przecho-
wywania jakiejkolwiek dokumentacji
w pojeZdzie - méwi M. Wioch.

Pomoc sie przyda

Ofert pomocy przewoznikom w rozli-
czaniu jest sporo. SRW kompleksowo
zajmuje sie rozliczaniem nie tylko Mi-
LoG-u, ale wszystkich krajow, w kto-
rych obowiazuje ptaca minimalna.

- W ramach rozliczenia przygotowu-
_Jjemy wszystkie niezbedne dokumen-
ty. Pomagamy klientom przygotowaé
sie do ewentualnej kontroli, mamy

duze doswiadczenie w tej materii -
tlumaczy K. Gotubowski.

M. Wioch podkresla tez role
szkolen szczego6towo zapoznajacych
wiascicieli firm transportowych i oso-
Dby rozliczajace czas pracy kierowcéw
z obowiazkami administracyjny-

mi, wytycznymi i zasadami rozlicza-
nia placy minimalnej. - Dzieki nim
wysylajqc kierowce na terytorium
Niemiec, pracodawca nie ma waqtpli-
wosci, jak takiego pracownika zgto-
si¢ oraz jak uzupetni¢ powiadomienie
- wyjasnia M. Wioch, zaznaczajac, iz
dzieki najnowszej ustudze wsparcia,
INELO pomaga firmom transporto-
‘wym uporac sie z ptaca minimalng
od A do Z (od stworzenia niezbed-
nej dokumentacji, przez wprowadze-
nie korzystnych zasad rozliczania, az
po reprezentacje w razie ewentual-
nej kontroli).

- Enterprise Logistics, procz ta-
boru wtasnego, swiadczy swoje ustu-
gi przy uzyciu taboru kontraktowego.
W momencie wprowadzenia pro-
tekgjonistycznego ustawodawstwa
niemieckiego objelismy parasolem
ochronnym naszych podwykonaw-
cow kontraktowych, zapewniajqc im
niezbedne know-how i pomagajgc
przebrng¢ przez procedure rejestra-
gji kierowcow w MiLoG-u - méwi J.
Gebski.



