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Czy towarowe frachty kolejowe sa optacalne?

Moda

dalekobiezna

Optacalnoé¢ frachtu kolejowego zalezy od rodzaju towaru, dtugoéci trasy oraz

typu uzytych wagonéw. Ekonomisci podkreslajg, Ze warto go rozwazy¢ juz

przy wysylce minimum jednego wagonu. Transport kolejowy sprawdza sie
zdecydowanie lepiej niz inne przy przewozie ciezkich tadunkéw,

a przewage osiaga takze dzieki relatywnie stabilnym cenom w ciggu roku

oraz punktualnoéci i realizacji ustug w ramach ustalonego rozktadu jazdy.

olej pozostaje niezastapio-
na w przewozie towaréw
masowych, np. paliw czy
kruszyw. Zreszta wazace-
go kilkaset ton tadunku nie da sie
na ladzie i w powietrzu przewiezé
niczym innym. Takze w przypadku
tadunkéw mniejszych fracht kolejo-
wy moze by¢ optacalny, szczegélnie
na duzych odlegtosciach. Poczat-
kowo, ze wzgledu na stosunkowo
wysokie ceny, byt z reguty kierowa-
ny tylko do branz zaawansowanej
technologii, a zwlaszcza towaréw
duzej wartosci, ale obecnie fracht
kolejowy jest wykorzystany w wie-
lu sektorach, stanowiac alternaty-
we dla lotniczego oraz morskiego.
Specjalisci nie maja watpliwosci
- to rozwigzanie przysziosciowe
i atrakcyjne dla klientéw. Jeszcze

Autor: Michat Jurczak

niedawno np. towary z Chin byty
przewozone do Europy tylko droga
morska lub powietrzna. Obecnie co-
raz wieksza role odgrywa kole;j.

Kiedy na tory?

Marcin Dobruchowski, Prezes Za-
rzadu, SPEDCONT (Spedycja Pol-
ska SPEDCONT jest czescia Grupy
PEKAES), wérdd tadunkéw, ktérych
transport koleja jest najbardziej uza-
sadniony i oplacalny kosztowo wy-
mienia wegiel. - Biorgc pod uwage
wielkos¢ przewozdw liczonych w mi-
lionach ton, trudno jest sobie wy-
obrazi¢, by mozna byto zastqpic kolej
innym rodzajem transportu. Zwlasz-
cza, ze wybor transportu szynowego
w odniesieniu do dtugich tras i wysy-
tek catopociggowych o duzym tonazu

jest optacalny. Ostatecznie zdecydo-
waé moze wiec relacja ceny paliwa
i kosztow transportu alternatyw-
nymi metodami, np. samochodem,
promem czy statkiem - podkresla
nasz rozmowca.

Karolina Gorzelak, Koordynator
Projektéw Intermodalnych, ESA Lo-
gistika, zwraca uwage na optacalnos¢
transportu kolejowego na trasach
dalekobieznych, gdzie droga kotowa
taczaca te same punkty zatadunkowe
i roztadunkowe jest obarczona wyso-
kimi optatami drogowymi. - Dla du-
zych przedsiebiorstw produkcyjnych
jednym z najistotniejszych czynni-
kéw jest utrzymanie ciggtosci dostaw
komponentéw. Niejednokrotnie wo-
Iumen zaméwienia przekracza liczbe
200 konteneréw tygodniowo, ktére
muszq byé dostarczone do fabryki na
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Kolej pozostaje niezastqpiona w przewozie towaréw masowych - paliw

. czy kruszyw. Wazqcego kilkaset ton fadunku nie da sie na lgdzie

1w powietrzu przewiez¢ niczym innym. Jednak w przypadku tadunkéw
mniejszych, fracht kolejowy takze moze byé optacalny, szczegdlnie

czas, by nie spowodowac przestojow
linii produkcyjnych. Dostepnosé spe-
gjalistycznych naczep do przewozu
takiej ilosci konteneréw jest ograni-
czona, a koszt transportu drogowego
wysoki. Dzieki wykorzystaniu trans-
portu kolejowego przy masowym
przewozie konteneréw przedsiebior-
stwo zyskuje na ciqglosci i stabiliza-
¢ji dostaw, a takze na optymalizacji
kosztow transportu - méwi K. Gorze-
lak. Jej zdaniem, regularnosé¢ wynika
takze z faktu, ze kolej jest bezpiecz-
niejszym $rodkiem transportu niz
transport drogowy. Jesli chodzi o ini-
cjatywe Nowego Szlaku Jedwabne-
go, najwiekszym konkurentem kolei
Jjest transport morski, przede wszyst-
kim z uwagi na czynniki ekonomicz-
ne, a wigc cene przewozu. Kolej
moze zyska¢ zwolennikéw gtéwnie

na duzych odlegtosciach.

ze wzgledu na czas tranzytu. Dzie-
ki wykorzystaniu transportu kolejo-
wego zaméwienie towaru moze byé
ztozone w wielu przypadkach dwa
razy pézniej niz w przypadku frachtu
morskiego. - Nalezy jednak zwrécié
uwage na to, ze gtéwnym przedmio-
tem przewozéw kolejowych z Dale-
kiego Wschodu do Europy sq weigz
towary wysokowartosciowe, a pocig-
gi powrotne w wiekszosci przypad-
kéw przewozq najdrozszy tadunek,
a mianowicie powietrze. Sytuacja
Jednak z roku na rok sie poprawia,
a eksport towaréw do krajéw Dale-
kiego Wschodu rosnie - zaznacza K.
Gorzelak.

Z kolei, wedtug Jakuba Olesz-
czuka, Rail Transport Specialist,
Hellmann Worldwide Logistics,
fracht kolejowy jest optacalny na

odcinkach powyzej 700 km oraz

w przypadku znacznego wolumenu
transportowanego jednorazowo, czy
to mowa o kontenerach, czy tadun-
kach masowych w wagonach. Nor-
bert Krecicki, Dyrektor marketingu,
UPS Polska, dodaje, ze transport
kolejowy stanowi dogodna opcje
miedzy szybkim frachtem lotniczym
a optacalnym frachtem morskim.

- Klienci korzystajacy z polgcze-

nia kolejowego pomiedzy Chinami
a Europq do przesytania tadunkéw
peino kontenerowych (FCL) zaob-
serwowali zmniejszenie kosztéw
nawet o 65 proc. w poréwnaniu

z frachtem lotniczym i oszczednosé
czasu nawet o0 40 proc. w zesta-
wieniu z frachtem morskim takich
tadunkoéw na tych samych trasach -
moéwi N. Krecicki.

TRANSPORT, CARGO, FRACHT

Kierunek Chiny

— Kierunkiem, ktéry w ostatnich latach budzi najwieksze zainteresowa-
nie w przewozach kontenerowych, jest bez waqtpienia Chiriska Republika
k ja Jedwab Szlaku. W ubieglym roku blisko 300
pociggéw z Chin skoriczyto swoj bieg w Polsce, a szacunki na rok 2017

Ludowa it

méwiq nawet o potrojeniu tej wartosci. Ceny stajq sig coraz bardziej Fkon-
kurencyjne, klientow kusi czas przewozu, a tym samym krétszy czas za-
mrozenia kapitatu. Wiadze chiriskich prowingji z otwartymi ramionami
przyjmujq kolejne propozycje inwestycji w ich regionach, tym samym ko-
rzystajqc z ogromnej szansy na lokalny rozwdj finansowany m.in. przez
Azjatycki Bank Inwestycji Infrastrukturalnych. Coraz wigcej klientow od-
chodzi od transportu morskiego i przenosi swoje towary na pociqgi. Szcze-
gdlnie waznym aspektem jest tutaj kierunek eksportowy, ktory z roku na
rok takze zyskuje swoich sympatykow.

Karolina Gorzelak
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Jest potencjat

— Udziat transportu kolejowego w przewozach towardw ogélem wynosi

w Polsce ponad 20 proc. i jest na znacznie wyzszym poziomie niz w sta-
rych paristwach Unii Europejskiej. Taki stan moze utrzymywac sig w naj-

blizszych latach, poniewaz w pr ht ych w Polsce

wiekszy udzial majg masowe przewozy tadunkéw sypkich, glownie wegla
kamiennego, a ostano takze kruszyw do budowy drdg kolowych, ktdre to
tadunki sq z natury dedykowane dla transportu kolejowego. Ponadto ist-
nieje duzy, niewyk dotych P jat jowy w zakre-
sie kolejowych pr 6w tranzy h, w tym gléwnie kontenerowych
(transport intermodalny). Kondycja przewozéw towarowych jest lepsza
niz pasazerskich. Majq one nadal duzy potencjat wzrostowy, jesli chodzi

o wolumen przewozéw, pod warunkiem zrealizowania programu inwe-
stycyjnego w zakresie infrastruktury kolejowej oraz budowy obiektow dla
potrzeb przewozow intermodalnych. Niewqtpliwie pozgdane jest stopnio-
we obnizanie stawek optat za dostep do infrastruktury. W systemie prze-
wozéw catopociggowych dla tadunkéw masowych, jak wegiel kamienny,
hemikalia, czynnik ek

kruszywa, produkty ropopochodne i inne
ny bedzie kluczouy przy wyborze Srodka transportu.

Jarostaw Brachmariski
Dyrektor Oddziatu Mystowice
Seifert Polska

Beda chetni

- Klienci coraz chetniej decydujq sie na przewoz kolejq
a wplyw na ich decyzje majq np. transit time, wahania
kurséw walut czy wzrost ceny paliwa. W sytuacji, gdy
cena paliwa w ubieglym roku praktycznie zblizyta sie do
kosztéw transportu kolejq, zaobserwowalismy szybkie
przeniesienie znacznej czesci tadunkéw na samocho-
dy. Preferencje klientéw zmieniajq sie zatem w zalez-
nosci od sytuacji rynkowej - méwi M. Dobruchowski
(SPEDCONT).

K. Gorzelak (ESA Logistika) na pierwszym miejscu
wsréd grup towarowych przewiezionych koleja wymie-
nia wegiel kamienny oraz materialy sypkie, np. piasek
i zwir. Zwolennikéw towarowych przewozéw koleja na-
lezy szukaé takze wsréd duzych firm produkeyjnych
sprowadzajacych komponenty czy produkty komple-
mentarne z krajéw odlegtych, gdzie najwieksza czesé
przewozu odbywa sie droga morska, a kolej stanowi
lokalna cze$¢ dowozowa w kraju nadania czy przezna-
czenia. - Dzieki korzystnemu polozeniu geograficzne-
mu szansq dla Polski jest rowniez reaktywacja Szlaku
Jedwabnego i przewozéw kolejowych z Chin do Europy.
Wschodnia granica Polski i terminal w Malaszewiczach
stanowiq drzwi dla pociggéw przemierzajqcych diugaq
droge z wybrzezy Chin do europejskich fabryk i maga-
zynéw dystrybucyjnych. Liczba pociagéw zwigksza sie
w bardzo szybkim tempie, a prognozy zapowiadajq dal-
sze wzrosty. Dzieki temu modernizacja infrastruktury
kolejowej dla potokéw wschdd - zachéd bedzie miata
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Z Chin do Europy z wykorzystaniem
polqczeri kolejowych przewozona jest
nie tylko drobnica, ale réwniez czesci
dla przemystu motoryzacyjnego
czy sprzet hi-tech. Ceny transportu
kolejowego w tej relacji spadajg,
a jednq z przyczyn jest promowanie
tego typu rozwiqzan przez kolejne
regiony w Parstwie Srodka.

wanej do wyraznej w celu zmniejszenia kosztow w cia-
gu najblizszych 1-3 lat.

Jarostaw Brachmanski, Dyrektor Oddziatu Mystowi-
ce, Seifert Polska, dostrzega fakt, ze rynek przewozow
towarowych stopniowo sie otwiera i wystepuje na nim
spora konkurencja w tym przewoznikéw zagranicznych.
W systemie przewozéw intermodalnych trendem jest

rexiama.
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Jedna z wiodacych, europejskich gietd tadunkdéw i pojazdéw

| tadunkow
| krajowych w 2017 r.
|
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Odnalezé réwnowage

— Mimo, ze wykorzystanie transportu kolejowego wplywa na redukcje
emisji dwutlenku wegla i ogranicza eksploatacje zasobéw naturalnych,
co korzystnie odbija sie na srodowisku naturalnym, nadal cena przewo-
zu towaru odgrywa kluczowq role. Istnieje tez pewna gama towaréw (np.
przewdz nawozow), gdzie przewozy kolejowe nie sq tak bardzo popular-
ne, a dostawy odbywajq sie glownie z wykorzystaniem transportu dro-
gowego. Z kolei coraz bardziej popularny i powszechny staje sig transport
konteneréw. Naszym celem jest wprowadzenie rownowagi miedzy trans-

portem dr a morskim i kolejowym oraz kor ja transportu

drogowego na kolejowy w mozliwych do realizacji relacjach.

Marcin Dobruchowski
Prezes Zarzqdu
SPEDCONT Spedycja Polska

systematyczny rozwdj przewozéw kolejowych zaréw-
no w sytuacji, gdy kolej jest kooperantem samochodéw
(przewozy kolejowo-drogowe), jak i ich konkurentem
(przewozy bezposrednio pomiedzy portami morskimi

a klientami, dysponujgcymi terminalami kontenerowy-
mi). Zdaniem naszego rozméwcy, w przewozach cato-
pociagowych dla nadawcéw i odbiorcéw dysponujacych
terminalami kontenerowymi jakos$¢ oferty kolei jest za-
dowalajaca. Obniza si¢ ona natomiast w poréwnaniu do
transportu drogowego pojedynczych wagonéw z kon-
tenerami w zakresie czasu, jak i terminowosci dostaw
oraz mozliwosci Sledzenia przesylek.

Tomasz Brela, Menedzer Rozwoju Biznesu Multi-
modalnego, DB Schenker, rok do roku obserwuje sie
wzrost ilo$ci zapytan, w szczegoélnos$ci dotyczacych
kierunkéw w relacji Europa - Chiny. - Zwiekszone za-
interesowanie klientow rozwigzaniami kolejowymi
zawdzieczamy m.in. zawirowaniom w transporcie oce-
anicznym. Ich skutki - niestabilnos¢ cen i fluktuujgce
roznice w kwotach za fracht jednego kontenera - za-
checajq klientéw do szukania alternatywnych rozwiq-
zan. Koszty frachtu kolejowego sa state co najmniej
przez kwartat, nie ulegajq tak duzym wahaniom. Ustuga
ta jest przede wszystkim konkurencyjna dla towaréw
wysoko przetworzonych oraz transportu czesci elek-
tronicznych do europejskich fabryk, m.in. telewizoréw,
komputeréw - konkluduje T. Brela.

Jako umiarkowane okresla natomiast zainteresowa-
nie frachtami kolejowymi Jerzy Gebski, Menedzer
Projektow i PR, Enterprise Logistics. Sprowadza sie
ono do poszukiwania rozwigzan niskokosztowych, co
w przypadku przewozéw w relacjach ze Skandyna-
wig (w nich specjalizuje sie Enterprise Logistics) jest
problematyczne.

@ Fotolia

Z Azji i do Azji

M. Dobruchowski (SPEDCONT) nie ma watpliwosci, ze
kierunek Europa - Azja - Europa jest obecnie najbardziej
pozadanym w serwisie kolejowym. - Obroty Grupy PEKA-
ES z tytulu wspdtpracy z Chinami stale rosng. Polska jest
doskonale usytuowana na Nowym Jedwabnym Szlaku,
dlatego w perspektywie kolejnych lat mozemy spodziewac
sie dalszego rozwoju wolumenu dostaw Europa-Chiny-Eu-
ropa - méwi M. Dobruchowski.

Z kazdym miesigcem rosnie liczba polaczen w tej
relacji. Obecnie jest ok. dwadziescia w ciagu tygodnia.
- Z Chin do Europy z wykorzystaniem polqczen kolejo-
wych przewozona jest nie tylko drobnica, ale réwniez
czesci dla przemystu motoryzacyjnego czy sprzet hi-
-tech. Ceny transportu kolejowego w tej relacji spadajq,
a jedna z przyczyn jest promowanie tego typu rozwiqzar
przez kolejne regiony w Paristwie Srodka - méwi T. Brela
(DB Schenker).

K. Gorzelak (ESA Logistika) zaznacza, ze duzym za-
interesowaniem nadal cieszy sie transport intermodalny
i kolejowe odwozy konteneréw z polskich portéw mor-
skich. Klientéw odstrasza w gtéwnej mierze czas prze-
wozu, ktéry po dodaniu dni morskiej podrézy wydtuza
realizacje zam6wienia o kilka dni. Duzy udziat w prze-
wozach kolejowych ma eksport do Czech czy Niemiec,
w ostatnich latach rosnie tez znaczenie polaczen kole-



Jjowych z portéw: Koper, Triest czy Rijeka (punkty prze-
tadunkowe dla towaréw kierowanych do péinocnej

i wschodniej Europy). - Statki nie muszq oplywaé juz catej
Europy, by dotrze¢ np. do Gdyni czy Hamburga, tak wiec
czas tranzytu jest duzo bardziej konkurencyjny. Ogrom-
ny potencjat drzemie w rozwaoju transportu kolejowego

w kierunku arabskim, jednak z uwagi na niestabilnos¢ po-
lityczng w krajach tranzytowych, péki co temat pozostaje
Jedynie mrzonkq - konkluduje K. Gorzelak.

Najpierw ekonomia,
po6zniej ekologia

Moze si¢ wydawac, ze , proekologiczna moda” sprzyjaé
bedzie rozwojowi transportu kolejowego. Ow optymizm
studzi J. Oleszczuk (Hellmann Worldwide Logistics) twier-
dzac, ze nie kwestie ekologii, ale cena pozostaje dla pol-
skiego klienta najwazniejsza. K. Gorzelak (ESA Logistika)
dodaje, ze poza cenq najistotniejszy jest czas przewozu.

- Niejednokrotnie infrastruktura kolejowa nie pozwala

na osiqgniecie zadowalajqcego poziomu konkurencyjno-
sci w obu tych czynnikach, co powoduje, ze klient mimo
reklamowania swojej dziatalnosci jako proekologicznej,
musi zdecydowac sie na bardziej uciqzliwy dla srodowi-
ska, transport drogowy - méwi K. Gorzelak, podkresla-
Jjac, ze ekologistyka jest wcigz dziedzina skierowang do
klienta dojrzatego biznesowo, o ugruntowanej pozycji

Granice oplacalnosci
- Przyjelo sig, ze przeniesienie odcinka transportu na kolej staje sig eko-
ie uzasadnione

, gdy czest trasy przewozu pokonywana
przez jednostke tadunkowq na szynach jest dluzsza niz 600 km. Ta ma-
giczna bariera moze zostac przekroczona w przypadku, gdyby klient byt
zdecydowany Swiadomie wziqé na siebie nieco wyzsze koszty przewozu
w imig idei ,zielonego transportu”. Niektérzy duzi klienci niejednokrot-
nie umieszczajq w swoich tenderach transportowrych rozmaite ,punkty za
ekologi¢”, podobnie jak ,punkty za CSR” czy inne kwestie lezqce na pogra-
niczu etyki biznesu. Niestety na koniec dzieje sie zazwyczaj tak, ze brana
pod uwage jest tylko cena.

Jerzy Gebski
Menedzer Projektow i PR
Enterprise Logistics

rynkowej oraz wysokiej sSwiadomosci w zakresie skutkéw
prowadzonej dziatalno$ci gospodarczej. Ostatnimi laty ob-
serwuje si¢ jednak wzrost zainteresowania transportem
kolejowym wsréd globalnych firm produkeyjnych ogtasza-
Jjacych przetargi transportowe.

- Nasze polqczenie kolejowe z Chinami jest nie tylko
szybsze i bardziej optacalne, ale stanowi takze bardziej
przyjazng srodowisku alternatywe niz transport lotni-
czy czy morski. Transport kolejowy emituje 25 razy mniej
dwutlenku wegla niz fracht lotniczy i znaczqco mniej tlen-
ku azotu, weglowodoréw niemetanowych i dwutlenku
siarki niz transport drogq morskq - thumaczy N. Krecicki
(UPS Polska).

Podobne argumenty przywotuje T. Brela (DB Schenker).
- Nadal gtéwngq role odgrywa koszt transportu. Jednak
wsrdd naszych klientéw coraz czesciej zdarzajq sie tacy,
ktdrzy sq gotowi doplaci¢ do korzystniejszej dla srodowi-
ska opcji transportu. DB Schenker realizuje koncernowq
strategie DB2020, w ktorej ramach postawilismy sobie
za cel redukgje emisji CO, o 30 proc. do 2020 r. - méwi
przedstawiciel DB Schenker.

J. Brachmaniski (Seifert Polska) przypomina, ze w sek-
torze logistyki powstaje ok. 5 proc. globalnej emisji spalin,
zredukowanie sladu weglowego w obrebie catego lanicu-
cha dostaw staje sie gltéwnym wyzwaniem przysziosci.
Ograniczenia fatwo mozna przeliczyé na oszczednosci,

a proekologiczne ustawodawstwo UE dodatkowo bedzie
preferowalo wdrazanie rozwiazat, majacych na celu zaha-
mowanie degradacji $rodowiska.

Do ushug

Grupa PEKAES oferuje frachty kolejowe w catej Euro-
pie, a takze w Azji. Uslugi realizuje wykorzystujac spét-

top logistyk

TRANSPORT, CARGO, FRACHT

Kolej na tak!
—Za frachtem kolej

wia wiele korzysci. Ta forma transportu jest czesto idealnym rozwiqza-

Inie na trasach dalekobiez

h, przema-

niem w sytuacjach, gdzie opézniona produkcja zagraza plynnosci dostaw
oraz dotrzymaniu terminow, ktore dla klientow oznaczajq zazwyczaj
duze kary. Kolej jest nie tylko pewnym, stabilnym srodkiem transportu.
Pozwala tez na przewoz cigzkich i gabarytowych tadunkéw, takich jak
np. stal. W biznesie istotnym czynnikiem jest koszt zamrozonego kapita-
tu. Klienci wolg nawet wybraé drozszq opcje transportu, aby oszczedzié
na tym wskazniku. Dodatkowo obserwujemy boom transportowy w ko-
kim. DB Schenker widzi ogromny p jat polgczen

kolejowych, szczegdlnie na trasach dalekobieznych, ktdre

rytarzu eur

potaczenie dwich poteznych gospodarek: europejskiej i chiriskiej. Za trans-

Toloi

przemawiajq odlegtosé — powyzej 1000 km oraz wy-

portem
soka wartos¢ towaréw. Oprécz przemystu cigzkiego kolej wybierajg m.in.
firmy z branzy motoryzacyjnej i elekironicznej, tzw. high value goods.

Tomasz Brela
Menedz ju Biznesu Muli
DB Schenker

dal

ki zalezne - SPEDCONT Spedycja Polska i Chemikals.
SPEDCONT specjalizuje sie w przewozach i przetadun-
kach konteneréw koleja do Republik Nadbattyckich

i panistw Europy Poludniowej oraz dalej, np. do Kazach-
stanu i Mongolii. Terminal SPEDCONT w Lodzi byt i jest
waznym punktem w relacjach pociagéw z kontenerami
na trasie z i do Chin (w ub.r. obstuzyt ponad 250 pota-
czen, w tym roku liczba moze by¢ podwojona). Nato-
miast terminal Chemikals w Braniewie to najwiekszy

w regionie obiekt, umozliwiajacy przetadunek towaréw
z tzw. wagondw rosyjskich na europejskie. Obstuguje
gléwnie import, wegla, LPG, nawozéw sztucznych, jak

i soli drogowej i cementu. - Posiadamy réwniez Terminal
Skandawa dedykowany przetadunkom LPG, stanowiq-
cy poczqtek najkrétszego szlaku tranzytowego pomiedzy
Federacjq Rosyjska, Litwq, £otwq, Estoniq, a Niemcami,
Stowacjaq, Czechami i jest dogodnym miejscem przeta-
dunku towaréw w tranzycie i do Polski - uzupetia M.
Dobruchowski.

ESA w zakresie transportu kolejowego dziata na
dwdch plaszczyznach: specjalistycznego transportu ta-
dunkéw ponadnormatywnych, a takze kontenerowego
transportu intermodalnego. Pierwsza grupa to m.in. ustu-
gi w ramach duzych projektéw inwestycyjnych sektora
energetycznego, w ktére spétka jest zaangazowana od
strony organizacji ustug logistycznych w taficuchu dostaw

elementéw turbozespotu (dwa lata temu ESA zrealizo-
wata dostawe 461-tonowego generatora pradotworcze-
go dedykowanego dla nowego bloku energetycznego).

0d wielu miesiecy ESA pracuje nad przygotowaniami do
transportu kolejowego ponadnormatywnych tadunkéw
dla nowego projektu z sektora energetyki, ktérego reali-
zacja przypada na II/III kwartat br. W ramach rozwiazan
intermodalnych firma oferuje krajowe przewozy kontene-
rowe z péinocy w glab Polski, a takze obstuge kolejowa

w ramach miedzynarodowych tancuchéw dostaw. Jednym
z priorytetow jest polaczenie kolejowe Europy z China-
mi. Dzigki wspélpracy pomiedzy spétkami nalezacymi do
grupy Hitachi Transport System - gtéwnego udzialowca
firmy - ESA oferuje obstuge tancucha dostaw w projekcie
Nowego Szlaku Jedwabnego, a standardem jest dosta-
wa ,,od drzwi do drzwi”. W ramach dostaw drobnicowych
w imporcie ESA proponuje 5 terminali zatladunkowych
zlokalizowanych w réznych regionach Chin, z ktérych po-
ciagi odjezdzaja co najmniej raz w tygodniu, a w przypad-
ku terminala w Zhengzhou pociagi do Europy wyjezdzaja
trzy razy w tygodniu. W ramach dostaw petnokontene-
rowych dzieki bezposredniej wspétpracy z wiodacymi
operatorami kolejowymi na rynku chinskim ESA oferuje
transport na ponad 10 réznych trasach laczacych Daleki
Wschéd z Europa. Przedmiotem zainteresowania ESA sa
tez potaczenia kolejowe pomiedzy portem Koper w Stowe-
nii a gléwnymi miastami Europy Srodowo-Wschodniej.
Enterprise Logistics oferuje fracht FTL w relacji Pol-

ska - Norwegia z zastosowaniem potaczenia prom/kolej
Swinoujécie - Trelleborg - Oslo (trzy razy w tygodniu).
W przypadku transportéw w rejon Oslo gtéwny odcinek
trasy jest pokonywany koleja. Towar zatadowany w Pol-
sce nie jest po drodze przeladowywany, jedynie naczepa
dowieziona do terminalu morskiego plynie promem, a na-
stepnie jest przewozona na wagonie (minimalizowanie
ryzyka uszkodzen ladunku). - Posiadamy wtasna agencje
celng zaréwno w Polsce, jak i w Norwegii, dzieki czemu
calosé realizacji ustugi znajduje sie w jednych rekach. Do-



Swiadczenie Enterprise Logistics w zakresie przewozéw
do Norwegii przekracza ¢wierc¢ wieku, dzieki czemu sytu-
acji, ktére mogq nas zaskoczyé, jest niewiele - podkresla
J. Gebski (Enterprise Logistics).

Seifert Polska najwieksze wolumeny przewozéw ko-
lejowych notuje w transportach w kierunku wschodnim:
Biatorus, Ukraina, Rosja, Chiny, a Hellmann Worldwi-

Lo gD Lyn

de Logistics proponuje m.in. kierunki do i z Chin (FCL/
LCL, 7 dni w tygodniu). UPS ma potaczenia 3 razy

w tygodniu z Zhengzhou do Warszawy oraz Chengdu
do Lodzi (w obu kierunkach). Ponadto, raz w tygodniu
funkcjonuje potaczenie w jedna strone do Warszawy

z Suzhou i Changsha.

T. Brela podkresla, ze dzieki multimodalnym ushu-
gom DB Schenker jest w stanie zapewni¢ kompleksowa
obstuge door to door, przy dbatosci o obnizenie kosz-
téw po stronie klienta, np. eliminujac koniecznoéé ma-
gazynowania towaréw we wlasnym zakresie. - Nasi
klienci mogq korzystac z utatwien, np. odpraw celnych,
dodatkowych zabezpieczen, urzqdzeri do monitorowa-
nia kontenera, ktére gwarantujq system powiadamia-
nia w czasie rzeczywistym, konteneréw izolowanych lub
konteneréw chtodniczych. Dzieki stosunkowo krétkie-
mu czasowi tranzytu towaréw (terminal - terminal 11-
14 dni) klienci zyskujq przewage. Jest to na tyle istotne,
Ze np. opéZnia mozliwosc skopiowania towaréw - wyli-
cza T. Brela.
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