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top logistyk

Programy ograniczania emisji CO, w transporcie to strategia CSR

czy rzeczywisty wkiad w Srodowisko naturalne?

Ekozadyma

Ogdlnoswiatowe trendy zwiazane z ochrong §rodowiska nie pozostaja bez
wplywu na branze logistyczna. To bowiem transport, zwlaszcza drogowy,
generuje duze iloéci szkodliwej emisji dwutlenku wegla do atmosfery.

Z ,eko-podejsciem” do biznesu transportowego bywa w Polsce réznie.
Nie brakuje jednak systemowych projektéw ograniczania negatywnego
wplywu transportu na Srodowisko wéréd operatoréw logistycznych.

raktyka rynkowa pokazu-
Jje. ze pomimo wszechobec-
nych trendéw zwigzanych
z ochrona srodowiska
i ograniczania szkodliwej emi-
sji do atmosfery, nie wszedzie jest
idealnie. Jak w kazdej dziedzinie,
to co ,trendy”, zazwyczaj wyma-
ga duzo wiekszych naktadéw i nie
kazdy moze sobie na to pozwolic.
Jednoczesnie chee trwaé na rynku
i usituje konkurowacé z wiekszymi.
Z réznym skutkiem.
- Cho¢ to mato popularne,
a tym bardziej malo poprawne, to
marksistowskie hasto byt okresla
swiadomos¢” pasuje w tym miejscu
Jak ulat. Nalezy to rozumie¢ wprost
- mali przewoZnicy dysponujacy le-
ciwym taborem majg tendengje do
ignorowania tej kwestii, gdyz stoi
ona na dalekim, prawdopodobnie
nieosiqggalnym dla nich krarcu hie-
rarchii celéw - méwi wprost Jerzy
Gebski, Menadzer Projektéw i PR
w firmie Enterprise Logistics. - Im
wiekszy operator, tym jego swia-
domos¢ bedzie bardziej rozwinie-

Tekst: Michat Klecha

ta. W kiéryms momencie zaczyna
dziala¢ swoisty automat - firma

na pewnym etapie rozwoju iloscio-
wego floty przechodzi w stadium,
w ktorym wymiana pojazdéw po
maksymalnie kilku latach impliku-
je ekologicznos¢ taboru. W skraj-
nym przypadku, jakim jest zmiana
modelu z wlasnodciowego czy le-
asingowanego na wynajem diugo-
terminowy, odnowa taboru bedzie
miata miejsce juz po dwdéch latach
uzytkowania - dodaje nasz roz-
moéwca. Do tego dochodza kwestie
zwigzane z CSR, ktére takze staja
sig tym bardziej istotne, z im wiek-
szym operatorem mamy do czynie-
nia. Moéwiac o rynku TSL, ekspert
Enterprise Logistics wrzuca réw-
niez delikatny kamyczek do ogrod-
ka klientoéw. Jego zdaniem réwniez
oni mogliby mie¢ swdj wklad w re-
dukcje ilosci emitowanych spalin,
gdyby poza cena zwracali uwage na
tabor, jakim dysponuje firma trans-
portowa i preferowali przewoz-
nikéw z nowszymi samochodami,
nawet jezeli ustuga bytaby minimal-
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nie drozsza. - Przewoznicy byliby
bardziej sktonni do odnawiania ta-
boru, jezeli ich klienci czeéciowo

| partycypowaliby w tych kosztach.

Podsumowujgc, Swiadomosé ryn-
ku w zakresie przestrzegania norm
emisji jest istotnie zroznicowana -
przyznaje Jerzy Gebski.

Widac pozytywy

Pomimo wielu niedociagnieé¢ praw-
da jest jednak taka, ze generalnie
Swiadomosé potrzeb $rodowiska

w branzy TSL rosnie. Operatorzy lo-
gistyczni przywiazuja coraz wieksza
uwage do kwestii emisji CO, i stara-
ja sie wprowadza¢ realne dzialania
majace na celu jej redukcje. Mnigj-
sza ilos¢ zuzytego paliwa to mniej
CO; w atmosferze. Zdaja sobie spra-
we z tego, jak ogromny wplyw na
srodowisko naturalne maja codzien-
ne transporty towaréw i jakie w dal-
szej perspektywie czasowej moga
by¢ tego konsekwencje. - Dlatego
wiele firm mocno stawia w swojej

‘ dziatalnosci na polityke prosrodo-

—

Normy spalania dla silnikéw samochodow cigzarowych

to duzy krok naprzod, jezeli chodzi o redukcje emisji
spalin. Przepisy te w jasny i precyzyjny sposob okreslajq
dopuszczalne normy, ktérych przestrzeganie jest obowigzkiem

wiskowq. Kupujq nowe samochody
odpowiadajgce wysokim standar-
dom, optymalizujq tancuch dostaw

1 zarzqdzajq transportami w taki
sposoh, by ograniczyc ilos¢ pustych
przejazdéw. Waznq role odgrywa
tokze edukacja ekologiczna pracow-
nikéw - przyznaje Jan Brachmann,
Prezes Zarzadu Seifert Polska.
Fodobne zdanie na ten temat wy-
raza Jakub Krzewina, Koordynator
¢s. CSR w Grupie Raben. Ekspert
przyznaje, iz $wiadomos¢ przestrze-
Cania norm emisji CO. w Polsce jest
coraz wyzsza. - Co prawda w prze-
fargach pytania o poziom emisji
CO; pojawiajq sie juz od lat, ale do-
piero od niedawna klienci wyma-
dajq takich informacji w samych
kontraktach na swiadczenie ustug.
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operatorow logistycznych.

Od swoich operatorow logistycz-
nych oczekujqg takze deklaracji kon-
kretnych redukgji emisji spalin we
wskazanym okresie - mowi Jakub
Krzewina. - Z kolei, dla poréwna-
nia, w Niemczech sq klienci gotowi
do ptacenia wyzszej stawki za ustu-
ge transportowq z dodatkowym po-
miarem emisji CO:; - wéwczas takie
Srodki przeznaczane sq na dziatania
offsetowe (najczesciej przy wspot-
pracy z partnerem zewnetrznym) -
przyznaje nasz rozmowca.

Przepisy wymuszaja

Normy spalania dla silnikéw samo-
chodéw ciezarowych to duzy krok na-
przdd, jezeli chodzi o redukcje emisji
spalin. Przepisy te w jasny i precy-

zyjny sposob okreslaja dopuszczalne
normy, ktérych przestrzeganie jest
ohowigzkiem operatordéw logistycz-
nych. Rozwigzania prawne z pewno-
Scia w duzym stopniu przyczyniaja
sig do redukcji emisji szkodliwych
substancji, ale nie rozwiazuja pro-
blemu. - W tym zakresie jest jeszcze
wiele do zrobienia. Duza odpowie-
dzialnos¢ za srodowisko spoczywa
na samych firmach logistycznych.
To kwestia odpowiedniego ukierun-
kowania polityki przedsiebiorstwa.
Wewnetrzne zapisy, wypracowa-

ne zwyczdje, realizowane programy
mogq w 2naczqgcy sposéb przyczy-
nic sie do niwelowania negatywnych
skutkow ich dziatalnosci dla srodo-
wiska - przyznaje Jan Brachmann

z Seifert Polska.
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Jak polscy przewoznicy radza sobie w praktyce z przepisami o ptacy minimalnej?

Parasole

Dwa lata temu wprowadzono MiLoG, niemiecks ustawe o ptacy

minimalnej. Sporo méwito sie wéwczas o obawach polskich przewoznikéw
dotyczacych utraty konkurencyjnosci. Jak z dzisiejszej perspektywy

wyglada wplyw uregulowan MiLoG na polskie firmy, czy obawy

dotyczace konsekwencji wprowadzonych zmian potwierdzity sie?

Tekst: Michat Jurczak

rzypomnijmy, polskie przed-
siebiorstwa transportowe
muszg stosowad niemieckie
wynagrodzenie minimalne
w trakcie przewozu przez teryto-
rium Niemiec. Dotyczy to wynagro-
dzenia za kazdy rodzaj éwiadczonej
na terytorium Niemiec pracy, nieza-
leznie od formuty (praca stala, od-
delegowanie, uzyczenie pracownika,
podréz stuzbowa). Wymog dotyczy
przewozu (nawet tranzytem) towa-
ru wlasnymi §rodkami transportu
producenta (eksportera), podobnie
traktowany jest przejazd samocho-
du zastepczego w przypadku awarii.
Nie odnosi sie natomiast do swiad-
czenia ustugi transportowej przez
jednoosobowe firmy wlasnym $rod-
kiem transportu. Strona niemiecka
zaznacza jednak, ze w zwiazku ze
stwierdzonymi juz wczesniegj liczny-
mi przypadkami tzw. fikcyjnego sa-
mozatrudnienia jako formy obejécia
niemieckich przepiséw prawa pra-
cy, tacy przewoznicy beda réwniez
podlega¢ kontroli sprawdzajacej fak-
tyczny stan prawny.
MiLoG obowiazuje juz dwa lata,
ale w tym czasie doszio w nim do

kilku istotnych zmian. Od poczatku
2017 r. zgloszenia nalezy dokony-
wac za pomoca serwisu interneto-
wego (od stycznia br. osoby, ktére
deleguja swoich pracownikéw do
Niemiec, maja mozliwos¢ powia-
domienia niemieckich organéw za
pomoca portalu meldunkowego
Meldeportal-Mindestlohn), a z kon-
cem czerwca br. zaprzestano przyj-
mowania zgtoszef delegowania
pracownikéw w formie faksowej.

Byly obawy, a co teraz?

Przed wprowadzeniem Mil.oG nie
tylko sporo méwilo sie o ocbawach,
ale tez wrecz okreslano mianem ab-
surdu che¢ zastosowania niemieckiej
placy minimalnej dla zagranicznych
(w tym polskich) kierowcow. Obawy
dalej sa, wielu przedsiebiorcéw liczy-
o na to, ze w zwiazku z wszczeciem
procedury tzw. ,,EU Pilot”, ktéra ma
wyjasni¢ zgodnosé wprowadzonych
w Niemczech przepiséw z przepi-
sami UE, kierowcy nie beda trakto-
wani jako pracownicy delegowani.
Zdaniem Mateusza Wlocha, Eksperta
ds. rozwoju i szkolen, INELO, okaza-

| to sig zupelnie odwrotnie. - Komi-
sja Europejska podczas oglaszania
planowanych zmian w przepisach
(tzw. ,,pakiet mobilnosci”) zajeta ja-
sne stanowisko, ze placa minimalna
bezwzglednie powinna by¢ stoso-
wana w transporcie juz teraz. Pod-
czas przemowienia, Komisarz ds.
Zatrudnienia i Spraw Spotecznych
Marianne Thyssen podkreslita, ze
obecnie tylko niektore kraje w pel-
ni zastosowaty dyrektywe o delego-
waniu pracownikéw dla kierowcéw
(w szczegolnosci Niemcey, Frangja

i Austria). Jednoczesnie zapowie-
dziala zmiany zmierzajgce w kierun-
ku wprowadzenia takich przepiséw
przez wszystkie kraje. Wiele mowito
sie tez o sposobie sciggania ewen-
tualnych kar. Wszystkie watpliwo-
sci rozwiato jednak wprowadzenie
w Polsce Ustawy z dnia 10 czerw-
ca 2016 r. o delegowaniu pracowni-
kéw w ramach swiadczenia ustug,
ktdra zawiera szczegétowy opis
wspdipracy odpowiednich stuzb kon-
trolnych z roznych krajow, jak réw-
niez sposobow egzekwowania kar
administracyjnych - przypomina

| nasz rozmowca.
1

——— Nr3[57]/ Czerwliec - LIPIeC 2017 ——  ——— WWW.LOGISTYCZNY.COm

-

7T -
S ~

top logistyk

i

Przewoznicy polscy uwazajq, ze MiLoG to prawna praktyka
protekcjonistyczna, ktora dodatkowo data podstawe do

upowszechnienia sig tego rodzaju rozwigzan, jakie po
Niemczech zaczely wprowadzaé niektére inne paristwa

Jerzy Gebski, Menedzer Pro-
jekiow i PR, Enterprise Logistics,
podkresla, ze firmy nie miaty inne-
go wyjscia, jak dostosowac sie. Po
poczatkowym szoku, przewoznikom
udalo sig z czasem wypracowac ru-
tynowe procedury, ktére sa obecnie
stosowane przez duzych operato-
row, jak rowniez matych przewoz-
nikéw. - Nie oznacza to, ze nalezy
przejs¢ nad tym do porzqdku dzien-
nego. MiLoG to prawna praktyka
protekgjonistyczna, ktora dodat-
kowo data asumpt do upowszech-
nienia sie tego rodzaju rozwigzarn,
Jakie po Niemczech zaczely wpro-
wadzac niektdre inne panstwa daw-
nej Pietnastki. Nalezy sie temu
stanowczo przeciwstawiac, bowiem

dawnej Pigtnastki.

tego typu praktyki stanowig zaprze-
czenie idei wspdlnego rynku, ktory
Jjest waznym etapem europejskiej
integracji - uwaza J. Gebski.

Problem ciagle istnieje

Dwa lata funkcjonowania sys-
temu nie sprawily, Ze wszyscy
swietnie sobie z nim radzga. Kac-
per Gotubowski, Kierownik Dzia-
tu Rozliczen, SRW, podkresla, ze
najwiekszym problemem jest pra-
widlowe prowadzenie ewidencji
czasu pracy w jezyku niemieckim
wraz z uwzglednieniem niemieckiej
ptacy minimalnej. - Czesto firmy
muszqg w tym celu korzystac z firm
zewnetrznych zajmujqgcych sie roz-

liczaniem czasu pracy kierowcow.
Kolejnym problemem moze okazac
sie system elekfronicznego zgta-
szania kierowcow. Z doswiadczenia
zwigzanego z francuskim systemem
wiemy, Ze nie zawsze dziata pra-
widltowo i czesto wystepujg réz-
nego rodzaju problemy - mowi K.
Gotubowski.

M. Wioch (INELQ) uwaza, iz
w stosunku do ,kwestii plac mini-
malnych” w innych krajach, tj. we
Francji i w Austrii, MiLoG jest naj-
mniej problematyczny. Jego zda-
niem, wynika to z wprowadzonych
bardzo szczegdlowych wytycznych
oraz z prakityk kontrolnych, kto-
re wskazuja korzystny dla polskich
przedsiebiorcéw sposob zalicza-
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Sposéb Rossmanna na oszczedno$ci w logistyce

25 procen
szybciej

Sie¢ Rossmann wdrozyla etykiete logistyczng GS1. Po zakoriczeniu
projektu czas przyjecia dostaw skrocit sig o 25 proc., zmniejszyla sie takze
liczba btedéw przy wprowadzaniu danych w trakcie dostawy.
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nia do placy minimalnej dodatkéw
zwiazanych z podréza shuzbowa.
Zdaniem rozmdwcy, postepujac
zgodnie z tymi wytycznymi, czesto
okazuje sie, ze polscy pracodaw-
cy wyplacaja wiecej niz wymagane
8,84 euro za godzine. - Uwazam,
ze w tej chwili duZzym problemem
firm transportowych zwigzanych

z MiLoG jest fakt, Zze kierowcy nad-
uzywajq tzw. ,miotkéw” (wybiera-
Jg na tachografie inne prace, kiedy
faktycznie pracy nie wykonuja),
gdy sq na terenie Niemiec. Powo-
duje to oczywiscie wzrost wymaga-
nego wynagrodzenia, a tym samym
zwieksza koszty dziatalnosci. Pro-
blematyczne jest tez rejestrowanie
przekroczen granic - zdarza sie, ze
Jesli zapisuje je kierowca, finalnie
okazuje sie, ze zapisany czas prze-
bywania na terytorium Niemiec jest
dtuzszy niz czas faktyczny - mowi
M. Wioch.

Co narzuca MiloG?

Zgltaszanie kierowcow do systemu
elektronicznego oraz obowigzek
prowadzenia ewidencji uwzgled-
niajacej niemiecka ptace minimal-
na w jezyku niemieckim to obecnie
gtéwne wymagania, jakie narzuca
na polskich przewoznikéw MiLoG.

Mateusz Wioch (INELO) przypo-
mina, Ze przepisy niemieckie na-
ktadaja szereg obowiazkdéw, na
ktére pozwala dyrektywa 2014/67/
UE. W skrécie, sa to: obowigzek
zglaszania kierowcow raz na pét
roku, obowigzek ewidencjonowa-
nia czasu pracy i wysylania takiej
ewidencji wraz z dokumentami
potwierdzajacymi zaplate w razie
kontroli i oczywiscie obowigzek wy-
platy wynagrodzenia w minimalnej
wysokosci.

- W przypadku obowigzkdw ad-
ministracyjnych przepisy niemieckie
sq tagodniejsze od toZzsamych prze-
pisow w innych krajach, poniewaz
nie wymagajq powotlania przedsta-
wiciela na terytorium Niemiec oraz
nie naktadajg koniecznosci przecho-
wywania jakiejkolwiek dokumentacji
w pojeZdzie - mdwi M. Wioch.

Pomoc sie przyda

Ofert pomocy przewoznikom w rozli-
czaniu jest sporo. SRW kompleksowo
zajmuje sie rozliczaniem nie tylko Mi-
LoG-u, ale wszystkich krajow, w kté-
rych obowiazuje placa minimalna.

- W ramach rozliczenia przygotowu-
Jemy wszystkie niezbedne dokumen-
ty. Pomagamy klientom przygotowac
sie do ewentualnej kontroli, mamy

T UL ey

duze doswiadczenie w tej materii -
tlumaczy K. Gotubowski.

M. Wioch podkresla tez role
szkolel szczegdélowo zapoznajacych

z obowigzkami administracyjny-

mi, wytycznymi i zasadami rozlicza-
nia placy minimalnej. - Dzieki nim
wysylajqc kierowce na terytorium
Niemiec, pracodawca nie ma waqtpli-
wosci, jak takiego pracownika zglo-

- wyjasnia M. Wiloch, zaznaczajac, iz
dzieki najnowszej ushudze wsparcia,
INELO pomaga firmom transporto-
wym uporaé sie z placg minimalna
od A do Z (od stworzenia niezbed-
nej dokumentacji, przez wprowadze-
nie korzystnych zasad rozliczania, az
po reprezentacje w razie ewentual-
nej kontroli).

- Enterprise Logistics, procz ta-
boru wtasnego, swiadczy swoje ustu-

W momencie wprowadzenia pro-
tekcjonistycznego ustawodawstwa
niemieckiego ohjelismy parasolem
ochronnym naszych podwykonaw-
coéw kontraktowych, zapewnigjgc im
niezbedne know-how i pomagajqc
przebrng¢ przez procedure rejestra-
cji kierowcow w MiLoG-u - méwi J.
Gebski.
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wiascicieli firm transportowych i oso-
by rozliczajace czas pracy kierowcow

gi przy uzyciu taboru kontrakiowego.

tykieta logistyczna GS1 umozliwia automa-
tyczny odczyt danych zakodowanych w kodzie
kreskowym i tym samym przekazanie jedno-
znacznych i bezbtednych informacji na temat
dostarczanych towarow.
Przed rozpoczeciem projektu przyjecie dostaw do
‘entréow dystrybucyjnych sieci Rossmann sktadato sie

si¢ oraz jak uzupelni¢ powiadomienie = z pieciu etapow:

1. roztadunku
2.rozpakowania palety i skanowania kodu towaru
detalicznego
3.liczenia
. 4. wprowadzania danych do systemu IT
5. wydruku etykiety
Wdrozenie etykiety logistycznej GS1 skrécito je do
aledwie dwdch etapdw:
1. przyjecia towaru,
2. skanowania etykiety wygenerowanej przez dostawce
i wydruku etykiety.
- Skrdcenie czasu przyjecia dostaw jest wazng
! Korzysciq wprowadzenia etykiety logistycznej GS§1.
. Wyeliminowalismy réwniez btedy powstajace przy
prowadzaniu danych podczas przyjecia towaru. Pro-
Jekt wptywa pozytywnie takze na szkolenie nowych pra-
ywnikéw, ktdrzy znacznie szybciej usamodzielniajq sie
- podsumowuje wdrozenie Dominik Pajak, Zastepca Dy-
rektora Logistyki w firmie Rossmann.
Dostawcy firmy Rossmann, ktérzy oznakowali palety
elykieta logistyczna GS1, przekonali sie o tym, ze zasto-
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0 GS1 Polska

GS1 Polska - Zarzadza Systemem GS1 w Polsce. Jako je-
dyna upowazniona instytucja przyjmuje firmy i instytucje
do Systemu GS1 i nadaje im uprawnienia do stosowania
kodéw kreskowych GS1. Wspiera uczestnikow systemu
w efektywnym wdrazaniu standardéw GS1, stanowiacych
zhiér wielobranzowych rozwigzan i narzedzi identyfika-
cyjnych oraz komunikacyjnych. Opracowuje rozwiazania
krajowe oraz bierze aktywny udzial w rozwijaniu global-
nych standardéw i nowych zastosowarn.

Wigcej informacji www.gs1pl.org

sowanie etykiety logistycznej GS1 skrécito czas przesto-
ju samochoddw dostawczych podczas roztadunku. Projekt
uswiadomil im takze, ze te same etykiety moga wyko-
rzystywac zaréwno we wspolpracy z firma Rossmann,

jak i we wlasnych procesach magazynowych - przyjeciu

z produkcji, sktadowaniu, kompletacji i wydaniu.

- Efekty wdrozenia projektu potwierdzajg, Ze wprowa-
dzenie etykiety logistycznej G51 zdecydowanie zwieksza
liczbe wykonywanych operacji przyjecia dostaw przy za-
angazowaniu podobnej liczby 0sdb, skracajgc czas reali-
zacji. Cieszymy sie, ze moglismy pomdéc sieci Rossmann
zoptymalizowa¢ ich procesy logistyczne, korzystajqc
z naszego doswiadczenia pochodzqcego ze 112 krajow,
w ktérych dziala organizacja GS1 - komentuje Elzbieta
Hatas, CEQ GS1 Polska.
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